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1. UPPDRAGET

Uppdraget har omfattat att ta fram idéer och férslag for att utveckla och starka Leksands Norets roll
som ett aktivt levande centrum i tatorten, i kommunen och regionen.

Omfattningen av uppdraget baseras p& en kommunal problemformulering som omfattar handel och
verksambheter, trafik och det offentliga rummet, bebyggelse och boende mm.

En viktig del av uppdraget &r att prioritera och férankra idéer sdvél i den kommunala férvaltningen som
hos olika intressentgrupper, fastighetségare, handel m fl. Vikt har lagts pa en diskussion om Leksands
Norets varumarke och vilken malbild som planering och atgarder ska ta sikte mot.

Arbetet har genomforts i en mindre styrgrupp med miljé- och byggchef Ake Sjoberg, stadsarkitekt
Tommy Ek, bitr. stadsarkitekt Anna Ograhn, planingenjor Malin Bengtsson. Arbetet har I6pande disku-
terats vid méten i styrgruppen och férankrats i referensgruppen som bestar av politiker, kommunala
tjansteman, képmannaféreningen, féretagarféreningen, fastighetsagare, Norets byalag med flera samt
redovisats i plankommittéen. Tva s.k. stadsvandringar pa Noret har genomférts med medverkan fran
tjansteman och namndrepresentanter, Norets Byalag, sarskilt kallade personer, fastighetsagare, kép-
mannafdreningen m fl.

Under arbetet har &ven en genomfdrts studieresa till Orebro fér att studera trafiklésningar med
inriktning mot oskyddade trafikanter och till Nora for att studera goda exempel pd smaskaliga levande
miljéer. I resan deltog styrgruppen och delar av referensgruppen.

Konsultgruppens huvudansvariga har varit Peder Melin samordning och stadsmiljo/gronstruktur, Kristina
Knutsson trafikplanering fran Rambéll samt arkitekt Kurt Axelsson Mondo arkitekter bebyggelse och
férdjupad utredning angdende en ny lokalisering for ICA inom Noret. Carin Oman har varit medverkande
landskapsarkitekt under arbetet med bland annat lay-out av rapporten.

2. NORET IDAG

Leksand som varumarke ar etablerat. Detta byggs upp av de symboler som bland annat midsommarfi-
randet, ett dppet leende landskap med byar och fabodar formar och som ingdr i den turistiska Sverige-
bilden. I Dalarna ar Leksand ett klassiskt mal fér en stor mangd turister under semesterperioden.

. . o

I
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T.v. Hantverkaregatan p8 Noret har hus och gator med behagliga proportioner
T.h. Norsgatan -en sm8stadsmiljé som skapar trivsel

En av Leksands Norets stora kvaliteter som tétort &r den mattfulla skalan dar gaturum och hushésjder
har behagliga och fattbara proportioner. Det lokala gatunatet har variationer och matt som har en
historia och &r framvaxt under 18ng tid praglat av lokala férhallanden dar gaturum och bebyggelse
naturligt hor ihop. Detta uppfattas som en genuin och dkta miljé som formedlar trivsel och trygghet.
Varumarket stdds av dessa faktorer som ar viktiga att vara medveten om i utvecklingen av centrum for
saval handel, boende, arbete, turism mm. Att marknadsféra Leksands Noret som en “genuin smastad”
med gata, hus, kvarter och manniskan i centrum, kan darfér utgéra en barande del av varumarket.

Inom Noret finns idag behov av utveckling och férnyelse. Det beror bland annat pd att delar av handeln
pa Noret férlorar kundunderlag i konkurrens med externa handelsetableringar inom regionen. Detta
maérks pa att affarslokaler star tomma, den fysiska miljon &r i behov av upprustning och att

centrum upplevs otydligt som handelsomrade. Kontakten mellan Torget-Konsum-Norsgatan behdver
starkas och f& en battre koncentration och “puls” fér att bli mer attraktivt. Detta har dven tidigare
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poangterats i Handelsutredningen (2008). Miljén och kontinuiteten fér gdende behdver stirkas och ha
en tydlig koppling till centrumnara parkeringar. Forutsattningarna finns genom Norets kvaliteter i den
byggda miljon och byggnation, fysisk férdndring och férnyelse av centrum maste av detta skal ha ett
tydligt forhaliningssétt till dessa faktorer. Det kan gélla skalan och inpassningen av nya byggnader saval
som att avvagningar i omfattning och utformning av nya trafiklésningar eller gaturummets material,
belysning och utrustning utférs medvetet.

Leksands Noret har idag ett stort upptagningsomrade med en mangd byar i ndromradet. Med ett stort
omland féljer ldngre resor och manga bilburna bestkare som énskar goda angéringsméjligheter och
parkering nara malen pa Noret. Trafikmangderna som dagligen passerar via centrumtillfarterna &r stora.
Till vardags ar centrumbesdkarna antingen arbetande, bestkande till samhallsservice och butiker eller
pendlare som reser vidare med tag. De tre stora dagligvarubutikerna i centrum ar ett mal for manga.

Ejendals Arena ger upphov till exceptionella trafikstrommar i samband med evenemang och matcher.
Trafiken till hallen liksom turisttrafiken till kulturhus och kyrkan ar hanvisade till att passera genom
Noret. Dessa ar speciella situationer som inte skall vara dimensionerande men till vilka hansyn bor tas
vid utvecklingen av Noret.

3. ANALYS AV FORUTSATTNINGAR FOR CENTRUMUTVECKLINGEN

Det finns en samsyn i kommunen om behovet att utveckla attraktiviteten i det framtida Leksands Noret.
En rad faktorer och forutsattningar paverkar utfallet av denna ambition. I detta arbete ligger fokus pa
den fysiska tatortsmiljon och dess betydelse for en framgangsrik utveckling av Norets verksamheter. I
arbetet med att kunna identifiera och optimera insatserna ligger i botten en analys av kritiska faktorer
och problempunkter. Den nedanstdende analysen &r uppdelad pa forutsattningar for trafik, yttre miljo
och bebyggelse. I analysen av problem och konfliktpunkter behandlas de delomraden som har stor
strategisk betydelse for att kunna skapa ett sammanhallet och tillgangligt centrumstrak. Det finns &ven
delomraden utanfér sjalva centrumstraket som krédver atgédrder och for dessa redovisas kritiska faktorer
och problem under respektive delomrade.

For att kunna tillgodogéra sig Norets konkurrensférdelar behdver tillgédngligheten saval fér gdende som
for fordonstrafik ses Over. Att géra centrum tydligare och tillgdngligare innebar att stdarka sambandet
mellan gaturum och platser . Det ska vara latt och tryggt att réra sig i det offentliga rummet och géng-
straken ska praglas av kontinuitet i utformningen. Det innebér att prioritera de oskyddade trafikanterna
i centrummiljon. Idag saknas en struktur som svarar mot detta. Kritiska punkter ar ofta i métena mellan
biltrafiken och gdende och att sammanhang i utformningen brister. Har bér man nu genom légre
hastighet, mer utrymme och béttre framkomlighet kan skapa en battre struktur och gdngmiljé.

M&lpunkter och str8kriktningar som behéver bli tydliga och f8 ett béttre samband
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3.1 Trafik —behov av tillgdnglighet och samspel trafik-gaende

Trafikanalys- sammanfattning

- behov av att prioritera oskyddade trafikanter i handelstr8ken i centrum

- Okad troghet for genomfartstrafiken kan fobéttra trafiksdkerheten

- alternativa infartsvagar till centrum studeras

- behov att stidrka kopplingen mellan centrumparkeringar och g8ngstrék

- héllplatser for kollektivtrafik i centrum kan ge ékad tillgénglighet for ej bilburna

Fran vag 70 matas trafiken till Leksands centrum via tva infarter, den sddra vid Moskogen resp. den
norra vid Statoilmacken. Genom centrala Leksand passerar ocksd lokal genomfartstrafik bestaende av
boende omedelbart séder om dlven som far en omvag nér de skall ut pa vag 70 for att resa norr ut.

Tillgéngligheten for bilburna &r till vardags god pa Noret och &r en viktig faktor for att behlla
kundunderlaget. Har finns stort utbud av parkeringsplatser. Beldaggningen bedéms normalt som mycket
I&g. Under icke turistsdsong eller evenemang 6verskrider beldggningen aldrig 60 %. Prioritering av
biltrafiken via Leksandsvdgen &r en naturlig kvarleva sedan straket var den enda passagen for all trafik
forbi Leksand. Detta skapar problem for bilisterna att tolka vem som har féretrade Korsningen
Leksandsvdgan - Norsgatan. Utformning av platsen norr om brofdstet antyder att biltrafikens huvud-
strdk bojer av vidare Norsgatan mot véster medan en stor del av flddet ansluter till eller fran
Leksandsvagen.

For oskyddade trafikanter &r tillgdngligheten i centrum begrénsad p& grund av att biltrafiken via Torget
skar rakt igenom fotgéngarstraken och medfor risker framfor allt i korsningarna Leksandsvdgen - Falu-
vagen och Leksandsvégen - Norsgatan. Det stora trafikflddet och den hoga tilldtna hastighet 50 km/tim
medfor att fotgangare och cyklister underordnas biltrafiken nar de vistas i centrum.

Cyklisterna har smala enkelriktade cykelbanor bl.a. utmed Leksandsvdgen och i korsningarna ges
mycket litet stod at cyklisterna. Fotgdngare har gadngbanor utmed flertalet gator och malade 6évergangs-
stallen. Ingen hastighetsdampning forekommer i de oskyddade trafikanternas passagepunkter.

T.v. Leksandsvédgens sédra del- alla ska ha plats men i lugnt tempo.
T.h. Sparbanksgatan féresl8s utgéra genomg8ende trafikstr8k genom centrum

Kollektivtrafikens funktion som skolskjutsar upplevs som den dominerande uppgiften. Bussarna
trafikerar Norets yttre gator och upplevs som undanskuffad d& det saknas central hallplats vid torget.

For att hdvda en tilltalande miljé pa det centrala Noret bér utformningen av gaturummen i omradet
narmast torget prioritera de oskyddade trafikanterna. Fotgdangare ska latt kunna réra sig langs och tvars
gatorna. Bilarnas hastighet skall vara 1&g och bilister och fotgdngare samspela i gaturummen.

Fraén vdg 70 matas trafiken till centrum via tva infarter, den sédra vid Moskogen resp. den norra vid
Statoilmacken. Genom centrala Leksand passerar ocksa lokal genomfartstrafik som via vdg 70 skulle
kunna avlasta Leksands centrum. Undantag géller fér boende omedelbart séder om alven som far en
omvag nar de skall ut pa vag 70 for att resa norr ut. Vag 70 "s funktion som forbifart bér férstarkas och
uppgiften att avlasta Leksandsvégen tydligare hdnvisningsskyltas. Leksandsvagen bér utformas sa att
den annonserar att genomfartstrafik avvisas, att biltrafiken ar underordnad och att hastigheten skall
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vara 13g. Trafik i centrum forutsétts ha mal dar och séka parkeringsméjlighet nara handels- och service-
utbudet.

For att avlasta centrum och prioritera en bra miljé foér fotgangare skulle trafik fran norra infarten och
dven frén Siljansvégen kunna ledas ner till Stationsgatan via anslutningsvagen vid jarnvégsbron vid
norra infarten. Faluvagen &r sedan fran Stationsgatan den naturliga anslutningen in mot centralt
belagna parkeringar. Trafik fran éster, Tibbleomradet och Falun, kan liksom idag ansluta direkt till
Stationsgatan @aven om plankorsningen med jarnvagen tidvis férsamrar framkomligheten. En planskild
passage bor pd sikt anordna.

Den lokala trafik som passerar Leksands centrala delar bér fran bron i séder ledas via Norsgatan, vidare
Sparbanksgatan, férbi Torget, via Bygatan till Leksandsvagen och vidare mot norr. Samma strdk skall
gélla for trafik i sydlig riktning. Mdjlighet att valja Leksandsvdgen pa hela stréckan mellan Torget och
Norsgatan skall finnas men med en utformning som medger begransad framkomlighet for biltrafiken
med prioritet for kollektivtrafik och oskyddade trafikanter.

3.2 -den yttre miljon en styrka men i behov av upprustning och
fornyelse

Analys yttre miljén - sammanfattning:

- struktur och kontinuitet fér Norets géngstrdk &r inte tydlig och sammanhéllen
- brister i den fysiska miljéns tillgdnglighet

- markbeldggningar och markutrustning &ar slitna och i behov av férnyelse

- belysningen &r av ojémn kvalitet och har varierande standard p8 armaturer

- tradplanteringar saknas for att starka rumslighet och struktur

Med den yttre miljon avses har de platser och ytor i centrum som ar tillgangliga for allmanheten.

Det kan alltsd vara kommunal gatu- och parkmark eller tillgénglig kvartersmark for parkeringar eller
gangstrak. Ytor avsedda for fordonstrafik ar &ven behandlade under Kapitel 3.1 Trafik, men ingdr &ven
i denna analys avseende brister i gaturummens visuella kvaliteter och rumslighet.

Gator och parkeringar &r en stor del av ytan i centrum dar manga gdende korsar och ror sig éver
trafikytor. Det finns darfor ett behov av att 6ka och samla ytor for gdende till tydliga strdk i centrum.
Det finns ocksd behov av att nyansera och dela upp ytorna med olika beldggningsmaterial for att
tydliggoéra gdendes "revir”.

T.v. En tilltalande vy —-men &r detta ett torg?
T.h. Variation, sm8skalighet och gréna inslag en sm8stadsmiljé att ta vara p&
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I analysen av den yttre miljon ar foljande faktorer av betydelse:

Strukturen

Den fysiska rumsliga strukturen i de offentliga
rumsambanden som en del av tatortsmiljon. Detta
paverkar tydlighet och orienterbarhet i centrum och
forsamras genom bristande samband och kontinui-
tet, genom avbrott, trdnga passager eller barriéref-
fekter.

Funktion, anvandning och tillganglighet
Analys av konflikter mellan den yttre miljons olika
anvédndare. Om r8dande anvéndning star i motsats
till avsedd eller 6nskvard anvandning. Om utform-
ningen uppfyller anvandningens funktionskrav. Hur
framkomligheten ar i gaturummet och tillganglighe-
ten till malpunkter och affarer.

Standard och slitage

Om standarden &r i nivd med anvandningens behov.

Om miljon ar sliten och i behov av upprustning eller
fornyelse.

Torget

Moblering, material och vaxtmaterial

Om markutrustningen ( soffor, cykelstall mm) ar
relevant for platsen. Om materialvalen av ytskikt pa
mark ar lampliga. Om planteringar eller trad bidrar
till att ge attraktivitet &t platsen.

Trivsel och trygghet

Den upplevda helhetsupplevelsen av platsen och
som kan utryckas med trivsel, trygghet, variation.
Den sociala trivselfaktorn kan bygga pd om platsen
ar befolkad och om byggnadernas vaggar ar “van-
liga” dvs. har manga fénster, olika butiker, skyltning,
uteservering mm

Belysningen paverkar starkt kanslan av trygghet ef-
ter skymningen men har aven andra betydelser som
moblerande fysiskt dterkommande element som kan
forstarka strak.

Platsens tydliga avgrénsning ger foérutsattningar till ett 6ppet samlande stadsrum pa Leksands Noret.
Den befintliga anvdndningen medfér bristfilliga gdngsamband till Torget och 6ver sjalva torgytan. Dessa
kommer att kunna atgardas om torgytan omdisponeras och trafiken runt Torget ges nya férutsattningar.

Parkeringsfunktionen dominerar och blockerar torgytan och bor battre avvagas mot annan anvandning
som ytor for salutorg, tillfélliga evenemang, festivaler, representativ samlingsplats eventuellt med
konstnarlig utsmyckning och fungera som en sjélvklar central social métesplats pa Noret med sittplatser

m. m.

o+
> == I

En naturlig diagonal passage 6éver Torget férsv8ras av dagens utformning

Parkeringslosningen bor utformas som en integrerad del av hela torgmiljon som ska kunna uttkas vid
behov och anvandas till annan tillféllig verksamhet. I linje med en 6kad anvandning av Torget okar
behovet av att har kunna placera en busshallplats. Torgets golv ar av varierande ytskikt och slitet och
bor ersdattas med en materialbehandling som utgér en gemensam namnare fér hela torgrummet. Vege-
tationen pa torget motverkar idag sikt, orientering och éppenhet och ges en ny utformning som svarar
mot detta.

Leksandsvagen

Den nuvarande genomfarten &r med dagens funktion och utformning hart trafikbelastad och utgér en
barriar for att utveckla ett sammanhallet centrumstrak. Uppdelningen av gaturummet med refuger och
trad forsvarar vasentligt passagen fér gdende langs vissa delar. Anslutningarna mot Norsgatan resp.
Faluvdgen ar tvd av de mest kritiska punkterna mellan fordonstrafik och gdende. De behéver atgardas
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for att stédja utvecklingen av ett samlat centrumstrak. Dagens funktion gata - gdngbana bér nyanseras
till gdngfartsgata med battre tillgdnglighet och passagemdjlighet fér gdende. Det betyder féréndring till
varierat materialval, skalanpassad trafikskyltning och belysning.

T.v. I korsningen med Leksandsvédgen behéver Norsgatans kontinuitet bli tydligare och sékrare fér g8ende mot
Kulturhuset och Kyrkan

T.h. Vid infarten till Konsumparkeringen finns skyltning och belysningsmaster kvar fr8n den gamla landsvdgsgenom-
farten.

Konsumparkeringen

Denna yta inom kvarteret KSpmannen &r en viktig lank i ett sammanhallet gdngstrak i centrum. Dess
lage i centrumstrukturen mellan Norgatans gdgatudel och Torget innebér passage av manga gdende.
Parkeringsfunktionen sdsom den &r utformad utgér darvid ett avbrott i ett 6nskat samband. Platsens
ldge och gangtrafik ger dven forutsattningar att skapa en nod i gdngvégsystemet i form av en métes-
plats, ett minitorg, genom omdisponering av parkeringsplatser/g:‘;’lngytor. D3 kan &ven tillganglighet och
exponering av butiksentréer forbattras.

T.v. Konsumparkeringens stora asfaltytor dominerar i ett viktigt str8k fér gdende genom centrum
T.h. Z-torget en fin plats i g8gatusystemet men kanske lite 6verméblerad

Norsgatan och Z-torget

Norsgatan &r Norets sjélvklara etablerade gdgata dster om Leksandsvagen. Dess rumsliga rytm varierar
langs gatan och ger inbyggda kvaliteter i skala och variation. Det finns inga direkta konflikter med
trafiken férutom i korsningen med Leksandsvagen vid majstangsplatsen. Denna plats bor ges en tyd-
ligare identitet som uppehalisplats i kontrast till gatustrackningen. Inom gdgatudelen finns problemen
kopplade till behov av fornyelse av sliten markbeldggning, anpassning av skyltning, enhetlig belysning
och bristande tillganglighet. Flera viktiga butikers bottenplan ligger flera trappstegshéjder fran gatupla-
net. Z-torget utgdr en naturlig avslutning av gdgatudelen men bér ges en tydligare identitet.
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3.3 Bebyggelse- handel och boende i kombination kan skapa ett
hallbart centrum

Analys av handel och boende - sammanfattning:

- Leksands Noret &r en attraktiv “sm8stad”, framvuxen under I18ng tid med en blandning av
bostéder, handel, kontor, kultur, verksamheter mm som &r den kvalitet som férstérker sm&stads-
kdnslan (varumérket “Leksands Noret”). Detta &r en kvalitet som bér v8rdas och utvecklas.

— luckor” féorekommer i vissa kvarter, i huvudsak utnyttjade for parkering som &r helt nédvéndiga
for centrumhandeln, men ” stér sammanhanget och helhetskdnslan. Vissa byggnader i Noret
upplevs som “fér /3ga i relation till sin plats, frémst ICA och Konsum och bér “byggas p&” fér en

mer sammanhéllen stadsbild.

- handeln domineras av tre livsmedelsbutiker och en smskalig handel, delvis inriktad mot
turism. Forutsdttningarna fér handeln behéver generellt forbéttras.

- Noret &r attraktivt som bostadsmiljé, men nybyggandet &r I8gt och bér stimuleras (sv8rt att f§
ekonomi i projekten).

- Leksands Norets framtida utveckling &r frémst beroende av utvecklingen nér det géller handel
och boende. Ett h8llbart centrum férutsétter en levande och I6nsam handel samt en successiv

Okning av antalet boende.

Handel

Handeln &r idag utsatt for hdrd konkurrens fran framfor allt Hjultorget i Insjén och Kupolen i Borldnge.
Tomma handelslokaler férekommer i mindre omfattning i Noret, framst i de mindre attraktiva lagena i
centrums utkanter. En del butiker har I[6nsamhetsproblem.

Férutom den ékade konkurrensen fran andra handelscentra, har &ven en viss chansering néar det galler
byggnader och gatumiljo medverkat till en forsamring av den kommersiella miljons attraktivitet, vilket
medfor en risk for férsamring av Leksands Norets varumdrke. Detta kan i sin tur medféra férsamringar
av forutsattningarna for en utveckling av handeln.

UTVECKLING HANDEL OCH
EV. BOSTADER

UTVECKLING BOSTADER

T

BEBYGGELSEUTVECKLING
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De tv8 stora dagligvarubutikerna dominerar centrala Noret

Kv Haradsdomaren (A)

Utvecklingen av handeln kring torget behéver framst inriktas pa att I6sa ICA:s utvecklingsbehov, dar det
svarligen gar att astadkomma de ytor som butiken behéver for att kunna utvecklas vidare. Samtidigt
stiller koncentrationen av livsmedelshandeln till hérnet Faluvdgen/Leksandsvéagen stora krav pd parke-
ring i denna del av centrum, vilket &r svart att tillgodose. Dessutom innebér livsmedelshandel i ett s3
centralt lage problem med godshantering.

Férutsattningarna for att flytta ICA studeras inom ramen for detta uppdrag, men redovisas sarskilt. En
flyttning skulle mdéjliggora ett battre utnyttJande av det goda laget, med en ny byggnad fér handel i
torgplanet och ett par bostadsvaningar ovanpa.

Kv. Kopmannen (B)

Kv. Kdpmannen domineras av Konsum och en stor parkeringsplats i norr, samt av en diversifierad, sma-
skalig handel langs Norsgatan i séder. Nagra patagliga utvecklingsbehov fér handeln finns inte i kvarte-

ret, men Konsumhuset som byggnad skulle gestaltningsméssigt ma vél av en pabyggnad med bostader i
tva vdningar och da béttre ansluta till Norets stadsbild.

Harutdver skulle en ny mindre byggnad utmed Leksandsvagen, mellan Konsum och apoteket, vara énsk-
vard for att sluta kvarteret mer upplevelseméssigt, men kan vara svar att astadkomma ur ekonomisk
synvinkel. I 6vrigt finns idag sma méjligheter till ytterligare lokaler for handel i kvarteret.

Kv Gronstedt (C)

I norra delen av Kv. Gronstedt, i anslutning till “Allans Sport”, finns goda utvecklingsmajligheter fér han-
del. Framst vad géller livsmedel, eftersom omradet ligger vl till fér bade trafikangéring och parkering,
och ligger i direkt anslutning till sjalva centrum.

Vid en etablering av en storre ICA-butik i denna del av Noret, skulle forutsattningarna for kvarterets
utveckling radikalt forbéattras, vilket skulle komma &ven nuvarande butiker i omradet till del. Om nagon
ICA-etablering ej genomfors, ar forutsattningarna for en utveckling av handeln langs Hantverkaregatan
inte lika sjalvklara.

Ovriga omraden

I 6vriga delar av Noret finns mindre behov av handelsutveckling, framst kring Z-torg och langs Hant-
verkaregatan. Dessa paverkas av de féreslagna forandringarna nér det géller ICA och huvudstrak for
gdende och behandlas i avsnitten om trafik och gatumiljé.
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Boende

Leksands Noret betraktas av manga som en attraktiv bostadsort och efterfragan pa bostader &r relativt
stor. Eftersom det ar svart att fa ekonomi i nya bostadsprojekt, byggs det dock fa nya bostadsldgenheter
inom centrumomradet fér narvarande.

Byggande av fler bostader ar en av de nyckelaktiviteter som bor prioriteras for att forbattra handelns
utvecklingsmdéjligheter i Noret. Ett utékat antal boende inom Noret skulle bidra till att forbattra villkoren
for handeln och 6ka dess I6nsamhet.

De omraden som i férsta hand &r intressanta nar det galler av utveckling av bostédder i Noret &r:

Kv. Tradgdrden (D)
Ett flerbostadsprojekt med ett trettiotal hyresldagenheter projekteras for narvarande fér genomférande
av Leksandsbostdder. Detta projekt har hég prioritet.

Kv. Kopmannen (B)
Bostdder ovanpd Konsum och ev. nybyggnad vid nuvarande ICA.

Kv Gronstedt (C)
Bostdder ovanpa ett eventuellt nytt ICA och p-garage.

Kv. Snekanten (E)
Eventuellt bor bostader kunna byggas langsmed Stationsgatan nedanfor kommunhuset.

Ovriga omraden

Ett tiotal bostadsratter (HSB) har for ndgra ar sedan uppférts utmed Dalélven, vilka saldes utan pro-
blem. Detta innebar att det finns forutsattningar for att tillskapa nya bostader i goda lagen. Méjlighet att
bebygga lucktomter forefaller finnas i bl. a Kv. Nygdrd och Fyrkanten.

T.v. Modern bostadsbebyggelse i anpassad skala bér g§ hand i hand med utveckling av handeln
T.h. En bostadsmiljé som kommer att bli allt mer attraktiv
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Leksands Noret har som tidigare namnts sina konkurrensfordelar i den sméskaliga miljén som uppfattas
som trygg och trivsam. Tillgdngligheten till Noret fér externa besdkare bygger pa parkeringslésningar i
centrum som &r vél lokaliserade i férhallande till viktiga malpunkter. En lyckad utveckling av Norets
handel bygger ocksa pa att man ska kunna réra sig sdkert som gaende langs butikstraken dar konflikt-
punkterna mellan gdende och trafik maste fa en trafiksdker utformning for att beh3lla en “puls” i
centrum.

Bilden av trygg smastad bér vardas och utvecklas pa flera satt. I den yttre miljén bygger trygghet och
trivsel bland annat pa orienterbarhet och identifiering av kdnda element i centrum. Detta kan stérkas
med ett offentligt rum dar man & man om att skapa tydliga granser mellan kvartersmark och gata sa
att gaturummet far fattbar struktur och kontinuitet i samklang med bebyggelsekvarteren. Detta férhall-
ningssétt ligger till grund fér en strategi som utvecklats fran diskussioner pa8 méten, samrad, stadsvand-
ringar, studieresa och en "minienkat” om varumarket .

Formuleringen av en STRATEGI tjanar syftet att ge gemensamma utgangspunkter och ratt "kompass—
kurs for alla parter som deltar i centrumutvecklingen. Strategin bygger pa en gemensam malbild som
utgadr frdn VARUMARKET LEKSAND

. Norets miljoékvaliteter &r UNIKA och skall vara byggstenar i en profilering déar trafikens
behov och ny bebyggelse végs in i en anpassad hllbar stadsutformning som resulterar i "HELA
STADSRUM” som férbéttra b8de byggnadernas, de enskilda butikernas och den omgivande
offentliga miljéns design, for att skapa en kénsla av “framg8ng”, dvs. att butikerna g8r bra, &r
attraktiva och har attraktiva varor.

. 8tgdrderna som genomférs i den fysiska miljén skall samverka till ett TYDLIGARE CENTRUM som
koncentrerar och fortidtar handeln inom befintligt omr8de och str§k som utnyttjar Norets kon
kurrensférdelar av “smdstadskénsla” och m8ngfalden av bdde sm& och stora butiker.

. att tydliggéra och koncentrera de centrala g8ngstr8ken syftar till att”véxla upp
” PULSEN i centrum, stimulera uteserveringar, trivsamma sittméjligheter, etc. i strategiska
ldgen som 6kar centrums trivsel och dérmed lusten att “g8 p§ stan”.

. trafiktillgdngligheten och vélbelédgna parkeringsplatser finns i direkt anslutning till Norets daglig
varuhandel och “strk” men bér ges en férbéttrad utformning och inramning som
samspelar med miljén. Det ska upplevas som lika “latt att hitta en parkeringsplats i Noret som
vid Hjultorget”.

. fér handelns utveckling géller att kommunala beslut och 8tgérder ska medverka till att: for
hindra externa etableringar (utmed riksvdgen, mm) inom branscher och verksamheter som kan
vara lokaliserade i centrumké&rnan

. for utveckling av boendet som en bidragande orsak till ett levande centrum i kombination med
handeln géller att 6ka boendet genom ombyggnad och tillbyggnad av befintlig
bebyggelse och genom ny sm8skalig bebyggelse i ldmpliga ldgen skapa en fértédtad, attraktiv
“sm8stadsmiljé”. Planeringsstrategin bér s8ledes inriktas mot att tillvarata, utnyttja och utveckla
de férutséattningar for bostadsbyggande som finns i Noret.

3 férnyelsen och v8rden av Noret &r ett I18ngsiktigt arbete som dels, m8ste utféras I6pande enligt
principen SMA STEG i rétt riktning, dels genomféras i mer omfattande singelprojekt

. de PRIORITERADE PROJEKTEN i rapporten skall kopplas till en budgeterad FINANSIERING med
definierade ANSVARSFORHALLANDEN for ett kvalitetssékrat genomférande

. en dialog och samverkan som p8bérjats under arbetets gdng ger en plattform fér ENGAGEMANG
OCH SAMVERKAN med fastighetsdgare, handel och verksamheter som &r n8gra av de kritiska
faktorerna for lyckat genomférande

. som en féljd av denna centrumutvecklingsplan bér dven en medveten detaljplanering
genomforas av de delomr8den dér férutsdttningarna for bostadsbebyggelse bedéms som mest
gynnsamma.

. En CENTRUMLEDARE tillsétts som kan driva och h8lla ihop centrumutvecklingen ndra kommun
ledningen
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De éversta fotona visar exempel p§ ndgra miljéer som i enk&ten bedémdes som positiva och stédjande i varumdérket.
De nedre miljébilderna uppfattades som negativa och inte stédjande varumérket fér
Leksands Noret
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5. FORSLAG TILL CENTRUMUTVECKLING

5.1 -Trafik
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TRAFIKPLANEN - visar férslag p8 trafikens huvudt}ék in mot och igenom centrum fér fordon, cyklar och g8ende lik-
som stérre allmdnna parkeringar

Vag 70 ‘s funktion som forbifart forbi Leksands centrum bor forstarkas och uppgiften att avlasta bl.a.
Noret tydligare hdnvisningsskyltas. Leksandsvagen bér utformas sd att den annonserar att biltrafiken ar
underordnad att genomfartstrafik avvisas, och att hastigheten skall vara 13g. Trafik i centrum férutsétts
ha mal dér och séka parkeringsméjlighet ndra handels- och serviceutbudet.

Gaturummen i omradet ndrmast torget bor prioritera de oskyddade trafikanterna. Fotgangare ska latt
kunna réra sig ldngs och tvars gatorna. Bilarnas hastighet skall vara 1&g och bilister och fotgdngare sam-
spela i gaturummen.

For att avlasta centrum och prioritera en bra miljé for fotgangare foreslas att trafik frén norra infarten
och &aven frén Siljansvagen leds ner till Stationsgatan via anslutningsvégen vid jarnvagsbron vid norra
infarten. Faluvdgen &r sedan fran Stationsgatan den naturliga anslutningen in mot centralt beldgna
parkeringar. Trafik fran dster, Tibbleomradet och Falun, kan liksom idag ansluta direkt till Stationsgatan
dven om plankorsningen med jarnvégen tidvis férsamrar framkomligheten. En planskild passage bér pa
sikt efterstravas.

Den lokala trafik som passerar Leksands centrala delar fran bron i séder bér ledas via Norsgatan, vidare
Sparbanksgatan, férbi Torget, via Bygatan till Leksandsvagen och vidare mot norr. Samma strdk skall
gélla for trafik i sydlig riktning. Majlighet att vélja Leksandsvdgen pa hela stréckan mellan Torget och
Norsgatan skall finnas men med en utformning som dampar framkomlighet for biltrafiken men underlat-
tar och ger stod for oskyddade trafikanterna. Kollektivtrafik skall kunna trafikera delen forbi Torget.
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Vagvisning - skyltning

Vagvisning i tatortens tillfarter bér tydligt styra genomfartstrafiken till avsedda strak utanfér Leksands
mest centrala delar. De stora trafikstrommarna vid evenemang och matcher i Ejendals arena bor i forsta
hand végvisas via norra infarten fran RV 70.

Besokstrafiken till centrum bor informeras om anvisad vég till parkering redan i tatortens ytteromrade.
Vagvisning och skyltning i tidigt skede ndr man narmar sig orten kan avlasta trafik fran bl.a. Leksands-
vagen och 6ka trevnaden och skapa férutsattningar for vistelse och underldttar fér fotgangare och
cyklister att rora sig i centrum.

Hastighetssattning

Minskad biltrafik och dampad hastighet vid Torget och dess omgivning ar efterstravansvard for att héja
sékerheten pa Noret. Trafikflédet pd Leksandsvéagen foreslds dampas till forman for oskyddade trafikan-
ter genom fysiska dtgérder t.ex. med upphé&jda korsningar. Sparbanksgatan blir den alternativa vagen
dar biltrafikens framkomlighet tillgodoses.

Gallande hastighetsbegransning i tatorten ar i huvudsak 50 km/tim. En sdnkning av hastigheten i de
centrala delarna dar oskyddade trafikanter ror sig mellan butiker och 6vrig service bér genomforas.
Oversyn kommer att ske i samband med pdgdende utredningen "RATT FART I STADEN".

Parkeringsriktlinjer

De tre stora dagligvarubutiker som ligger i omedelbar anslutning till Torget bidrar till att dra kunder och
skapar liv i centrum. Verksamheternas bilplatsbehov skall tillgodoses i anslutning till resp. fastighet.
Tillsammans med de allmanna bilplatserna i anslutning till Torget ar enligt parkeringsrakningar bilplats-
behovet mer an val tillgodosett.

Turistsasongen och matcher och evenemang vid Ejendals Arena ger upphov till exceptionell trafiktill-
stromning. Dessa temporéra behov stéller krav pa sarskilda I6sningar av trafikytor och parkeringar. De
far inte vara dimensionerande s3 att de forsvarar att skapa smaskalighet, trivsel och trevnad i gaturum-
men som ar ett av Leksands varumarken.

Kommunens parkeringsnorm ar daterad 1989. Utarbetande av en ny eller en revidering ar aktuell. Mot
bakgrund av den I8ga beldggningen pa de centralt beldgna bilplatserna &r en inventering och parke-
ringsutredning viktig att genomféra for att hitta det optimala bilplatsbehovet fér centrum.

Cykelstrak

Cykeltrafikanterna bor ges battre tillgdnglighet och forbattrad sidkerhet. Cykelstrdk i nord- sydlig riktning
foreslds utmed Leksandsvagens véstra sida fran Norsgatan i soder till Siljansvagen i norr. I dst-véstlig
riktning bér strak skapas ldngs Bygatan mellan Stationsgatan i dster till Fiskgatan i vaster. P& de mindre
trafikerade delarna kan cykeltrafiken ledas i blandtrafik. (Cykelstrak, se Trafikplan sid 14)

Resecentrum

Ett komplett resecentra bor pa sikt utvecklas vid jarnvagsstationen. Har skall all kollektivtrafik samman-
stréla. Vid ankomst till Resecentrum skall utformningen av den miljé man méter vara vdlkomnande och
latt overskadlig. Tillgangligheten till busshallplatserna skall vara anpassad for dldre och personer med
nedsatt funktion. Det skall finnas bekvama angéringsméjligheter, gang- och cykelanslutningar mot
skolorna och mot centrum. Skyddad cykelparkering under tak ar énskvard och fér bilister pendlar-
parkering och korttidsparkering samt plats for husbilar. Har bér turistinformation finnas, biljetter saljas
och t. ex. cyklar for uthyrning tillhandahallas som ger tagresenérer vidgade méjligheter att ta sig vidare
sarskilt under semesterperioder

Tre huvudstrak for gdende och cyklister leder mot centrum, dels via Villagatan, dels via Bygatan som
forlangs ner till Stationsgatan och dels via ett nytt gangstrak éver kvarteret Snedkanten.
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Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken foreslds fa hojd status och resenarerna prioriteras sa deras tillganglighet och sakerhet
forbattras och hallplatserna handikappanpassas. Forbattrat utbud pd kollektivtrafik med god tillganglig-
het kan 6ka andelen kollektivtrafikresenarer och pa sikt bidra till minskat bildkande och ddrmed minskad
belastning p& miljon.

Kollektivtrafikresenarer i Leksands centrum foéreslas f& en ny linjestrackning for samtliga lokala linjer.
Trafikering féreslds med linjestrackning mellan Stationsgatan via Faluvagen, Leksandsvagen via Torget
, Sveagatan och vidare Fiskgatan. Bussarna lyfts fram och en central hallplats skapas vid Torget vilket
hojer statusen och forbattrar tillgangligheten till kollektivtrafiken. Hallplatsen féresl8s utformad som
stoopphé’lllplats vilket innebar att buss pd hallplats stoppar all trafik i samma riktning under av och
pastigning.

Som ett alternativt kan dagens linjestrackning bibeh8llas och hdllplatsen vid Torget vara anropsstyrd
(s.k. flextrafik) och endast trafikeras pa bestallning. Antalet turer runt Torget blir farre och héllplatsen
vid Torget bor utformas som enkel kantstenshallplats. Leksandsvégen kan darmed ges en gestaltning
som mer inlemmar den med Torget. Losning innebar att kollektivtrafiken inte synliggérs i samma ut-
strackning i samhallet och blir inte ett lika bekvamt alternativ i konkurrens med bilen.

L

TECKENFORKLARING

— BEF. LINJESTRACKNING
== == mm NYLINJESTRACKNING

FORESLAGEN BUSSHALL-
PLATS

BEF. BUSSHALLPLATS

.
=
'r, — =} | BUSSHALLPLATS SOM UTGAR

=
i

BUSSLINJE SOM TRAFIKERAR
ATAN

KOLLEKTIVTRAFIKPLANEN- visar p8 bussarnas befintliga och féreslagna linjestrdckningar. En h8liplats p§ Torget
skulle lyfta fram den lokala bussen som tillgéngligare resealternativ dn idag.
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5.2 - Det gemensamma offentliga rummet

Den yttre miljon utformad med en balanserad trafiksituation med tillganglighet och trygghet fér oskyd-
dade trafikanter bidrar till en positiv bild av centrala Noret. Strak och métesplatser uppskattas dar
maénniskor vistas i samspel med butiker, uteserveringar, aktiviteter och evenemang sa att omgivningen
upplevs som befolkad och inte édslig och dvergiven. Aven tidsmassiga aspekter som butikernas dppet-
hallande, bra belysning mm férlanger vistelsen.

Designmanual

For att fokusera och forstarka Norets varden bor all férandring av det offentliga rummet ske medvetet
och med férankring i platsens egenskaper och kvaliteter. Det betyder ett noggrant val av markutrustning
men hellre att man utvecklar en “Noretdesign” for gatans moblering och fargsattning i en sarskild de-
signmanual. Helhetsperspektivet pd att lyfta fram design som en del av varumarket ska tydligt komma
fram i den yttre miljon. Syftet med riktlinjer eller en designmanual ar att ha ett instrument som kan
utgor ledning for kommunens foérvaltningar, fastighetsagare, naringsidkare m fl. som berérs av utveck-
lingen av Noret.

I den Foérdjupade oversiktsplanen for Leksands Noret finns ett kapitel Gestaltningsriktlinjer. Dar visas
den historiska framvéxten av stadens gatunat som idag bildar stommen i strukturen pd Noret.
Norsgatan som en tidig del av etableringen av ett bebyggelsestrak &r idag tack vare sin smaskalighet
och variation en speciell och attraktiv del av Noret . Senare utbyggnader féljer andra strukturer och vi-
sar en allt storre skala i det offentliga rummet. Den historiska bakgrunden &r en viktig utgdngspunkt nar
stadsmiljon ska utvecklas i centrum.

Utgdr man fran gestaltningsriktlinjerna i den férdjupade dversiktsplanen frdn 2003 har flera positiva
dtgarder genomforts i centrum bade i stort och smatt. I stadsmiljon har bland féréndringar av mark-
utrustning och belysning skett. Stora férandringar kan dock hanféras till det s.k. infrastrukturprojektet
som gav forandringar i gatunat, belysning och gronstruktur. Exempel ar Ejendals Arena, Esplanaden,
Klockargatan, miljon kring Sammilsdalsgymnasiet mm .

For centrumutvecklingen pd Noret &r nu fokus pa dess centrala delar. For att lyfta och tydliggéra dess
kdrna ar nyckelordet samordning. Denna ska utga fran ett dokument, designmanualen ett
"rattesndre” som ska féljas. Samordning av atgarder i den fysiska miljon betyder att en tydlig
huvudman, centumledare ocksd bér ta plats.

Manualen ska, dels ha en beskrivning av lampliga fysiska férandringar, dels vara operativ i den
meningen att dtgarder definieras, budgeteras och tidplaneldggs. En centrumledare med legitimitet att
driva

processen haller ett fast tag i detta. Det innebar att kommunen lyfter och ger ett mer évergripande
mandat till genomférande av en utveckling av Noret.

Delen med fysiska férandringar ska utga fran en helhetssyn pd Noret som ska paverka den detaljerade
beskrivningen. Hela det offentliga rummets golv, vaggar belysning, utrustning, vegetation och skyltning
ses i ett sammanhang och redovisas samordnat. En utgdngspunkt ar att definiera naturligt samman-
hangande strdk och platser som sedan ges en gemensam "Noret” karaktar.

ol e T R
T.v. Sékra materialval och omsorg i utformning av detaljer p8verkar gaturummens attraktivitet
T.h. Leksandsplattan - identitetsskapande p8 detaljniv8

17



Leksands NoretCentrumutveckling Rapport for samrad

Ljussattning

Belysningen av befintlig miljo bor utgd frén en ljussattning av miljon dar gaturum, bebyggelse och
enskilda objekt som trad lyfts fram mer medvetet an vad som sker med “utplacering av lyktstolpar”. En
belysningsplan bor prioriteras som ger ledning for att styra omvandlingen tidigt mot tydliga kvalitetsmal.
Finns en plan &r ljussattningen av centrum ett exempel pa en atgérd enligt principen “sma steg” som
kan genomféras ar fran ar med en fordelning av anldggningskostnaden.

T.v. Be/ysniné;_av vald lyktmodell samspelar vdl med sm8stadsmiljén
T.h. Den finns en potential i att [jussétta fler platser p4 Noret

Skyltning

Skyltning bor generellt anpassas till bebyggelsekaraktaren, byggnadstypen och den verksamhet som
bedrivs. Skyltningen skall samverka, inte motverka, husens fasadarkitektur. Fér Norsgatan, Idag finns
bdde utarbetade rad och regler fér butiks- och féretagsskyltning men fér hela kommunen. Dessa ar
relativt klara och detaljerade och ger anledning till en positiv kontakt mellan sékanden och kommunen.
For att starka centrumstraken &r en samordnad skyltning inom dessa ett medel att dka attraktiviteten.
Man bor darfor se dver anvisningarna och ta fram anpassade riktlinjer fér Noret som stéder strategin i
centrumutvecklingen. Viktigt vid skyltning ar att det sker ett méte mellan sékanden och kommunen sa
att den platsanpassade ratta I6sningen kan ske i samrad med kompetent radgivning.

SILVERSMALTARGARDEN

i | Fi

T.v. Skyltningen fyller en viktig funktion fér besékare och bér finnas pé8 fler platser i centrum
T.h. Den finns ménga objekt p& Noret som skulle kunna f8 en diskret "historisk skyltning

Trad

Leksands Noret uppfattas som en grén tatort. Kyrkallén framstar som ett féredome fér den klassiska
imposanta allén. I andra gaturum som Leksandsvégen och ndgra centrumgator férekommer framfér allt
bjérkar som gatutrad i rader med begransad ldngd. Vegetationen i manga kvarter bidrar till att ge gatu-
rummen en grén inramning. Inom gaturum och stérre parkeringar ar det relativt fa planterade trad.

Traden i den byggda miljon bidrar bland annat till att starka gatans identitet och skénhetsvarde. I
utvecklingen av Noret bér dessa méjligheter tas till vara. P3 flera stéllen dar gatans roll féréndras som

t ex Faluvdgen och Leksandsvégen foreslas férnyad och utékad tradplantering som markerar gatans
betydelse i gatusystemet. I trangre gaturum som Norsgatans bér man vara aterhallsam med vegetation
dar synliga fasader star fér den smaskaliga rumsupplevelsen. Stamtrad bor placeras i gaturummet efter
principen accenter och landmarken i siktlinjer och knutpunkter.
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Norets begrdnsade storlek innebar att man inte kan generalisera principer fullt ut for tradplantering.
Varje gaturum har speciella férutsattningar och variationen pa Noret &r en kvalitet att snarare sl3 vakt
om.

Stadstrad inom gator och 6ppna platser bér anvdndas “strukturellt” eller som “accenter” for att
- stddja och markera kvartersgranser

- stédja och markera gaturum, platser

- utgéra solitdra accenter pa platser och i siktlinjer

Placeringen ska utgd fran en helhetssyn pa platsen och pa den funktion och det skénhetsvérde en plan-
tering bidrar med. Den rumsliga analysen av platsens avgransningar ligger i botten och tar hansyn till
fasader och skalan. Artval och attribut som tradskydd, tradgaller, belysning med uplights mm bor dock
hallas samman genom att utveckla i en sarskild tradmanual.

- = g

T.v. P4 flera stéllen finns utrymme fér solitdrtrdd som ger karaktédr 8t en hel plats
T.h. Stadstrdd p8 rad ger ryggraden 8t gator och str8k

Markutrustning

Med markutrustning menas soffor, bankar, papperskorgar, cykelstall m. m. Liksom for évriga insatser i
centrum galler dven har samordning och tydlighet. Befintlig utrustning kan pa sikt ersattas utifrdn en
antagen och férankrad manual. Aven omdisponeringar av 16s utrustning inom Leksand kan paskynda en
kvalitetshéjning i centrum.

T.v. Sittplatser ar attraktiva och en egen soffmodell &r en detalj som kan stédja varumérket.
T.h. Soffans utformning ska ha rdtt héjd och armstéd fér funktionsnedsatta personer

I en designmanual ska antingen vald prefabutrustning framga eller om “Noretdesignad” utrustning skall
tas fram. Betydelsen av att ta fram en egen designad utrustning bér dock vdagas mot alla de kvalitetsas-
pekter som kan bidra till ett attraktivare centrum som férnyad belysning, markbeldggningar, vegetation
m. m.
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5.3- Bebyggelse, handel och boende
Bebyggelse

I den Férdjupade 6versiktsplanen for Leksands Noret (FOP 2003) beskrivs Leksands Norets nuvarande
bebyggelsestruktur pd ett relativt detaljerat satt och det finns inga egentliga motiv att i denna centru-
mutvecklingsplan férandra de huvudprinciper som dar beslutades gélla. Fragestéliningarna i denna plan
rér snarast pa vilket satt som FOP:s principer ska kunna genomféras i verkligheten.

I en "smastad” med Leksands identitet och varumaérke, &r varje férandring i form av ny- eller ombygg-
nad viktig for att forstarka identiteten. Genom att tillvéxt- och férandringstakten &r mattlig, sker en
bebyggelseutveckling oftast genom att man bibehaller och férstarker ortens egen identitet i samband
med mindre till- och nybyggnader. Samtidigt kan de ekonomiskt begransade forutsattningarna for
kommun och fastighetsagare gora att man inte har rad att bygga sina miljéer pa ett satt som stammer
dverens med ambitionerna, utan helt enkelt far bygga vad man har r&d med. Samtidigt som en |&ngsam
och férsiktig utbyggnad kan vara till férdel i vissa avseenden, kan den svagare ekonomin ocksd innebara
att en 6nskvard férnyelse eller komplettering antingen inte blir genomford, eller att det som byggs inte
uppfyller uppstallda kvalitetsénskemal.

Inom Noret finns det flera lagen dar man genom avrivning tillskapat parkeringsplatser. Dessa aventyrar
upplevelsen av kvarterens form och skapar en splittrad bebyggelsestruktur utan sammanhang. Ambi-
tionen bér vara att dessa “luckor” successivt tatas for att kvarterens ska hallas ihop och en mer trivsam
"gastad” skapas. Tendenser finns dven idag att handeln vill 8stadkomma mer nérbeldgen parkering i
centrum genom att riva annu fler befintliga byggnader. Detta vore olyckligt fér miljon och bér undvikas,
i synnerhet i miljoer som stdarker varumarket Leksands Noret (typ Hantverkaregatan).

Forslag till tgarder

o En viss fortatning av bebyggelsen i Leksands Noret ar allmant sett 6nskvard fér att utveckla
Norets “smastadskansla”, Detta galler i synnerhet i de delar av Noret dar byggnader rivits
foratt ge plats for parkering. Om det inte finns mdjligheter att bygga nya byggnader, bor i vart
fall olika konstbyggnader, plank, etc. byggas fér att halla ihop kvarteren och gaturummen.

. I FOP 2003 betonas bl. a vikten av att byggnader i anslutning till torget (frdmst ICA och
Konsum) bor fa byggas pa med ytterligare ett par vaningar. Detta 6nskemal &r fortfarande i
hogsta grad aktuellt.

. Nya byggnader i Noret ska uppféras med de vaningsantal som anges i FOP 2003.

T.v. Kan bostédder p8 de stora livsmedelshallarna 8terskapa en béttre balans i centrum?
T.h. L8nga fasader utan fénster bidrar inte till trygghet och trivsel Idngs g8ngstr8k i
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Centrumutveckling

Riktlinjer for gestaltningen

Att forvalta och vidareutveckla det arv i form av bebyggelsekultur som skapats av tidigare
generationer &r ett stort ansvar som kraver bdde kunskap och engagemang. Ett satt att
"garantera” att inte ndgra misstag gors, &r att uppratta detaljerade gestaltningsprogram, som
tydligt anger hur om-, till- och nybyggnader ska/far utféras. Att uppratta ett sddant detaljerat
program ingar ej i detta uppdrag.

Det finns ocksa risker med att vara alltfér styrande i sddana anvisningar eller riktlinjer, eftersom
det begransar méjligheterna for kreativa och kompetenta fastighetsagare, arkitekter, m fl. att
vidareutveckla bebyggelsen pa ett positivt satt. Vi vill &nd&d, genom att ange nagra foérhallnings-
regler, beskriva vad som &r allra viktigast nar det galler Leksands Norets bebyggelsemdssiga
utveckling:

. Utformning av fasader ska ske med stor respekt for angrdnsande bebyggelse, men utan
att forsoka "dterskapa” &ldre byggnadskultur. “Typhusutférande” ska undvikas utan varje
byggnad ska formas efter sin plats.

. Fasader utférs i puts eller tré och fargsatts med ljusa kul6rer, alternativt faluroétt,
beroende p& omgivningen.
. Vid utformning av detaljer (fénster, portar/dérrar, balkonger, taksprang, etc.), ska ett

"latt” utforande med enkla och smackra former, efterstravas.

Handel

Den pagdende trenden nar det géller handelns utveckling &r att vissa typer av sallanképshandel med
forkarlek etablerar sig i externa kdpcentra, dvs. i Kupolen eller vid Hjultorget. Denna typ av handel ar
saledes ej aktuell i Leksands Noret.

Dagligvaruhandeln ar déaremot troligare att den stannar kvar och utvecklas i centrum, under férutsatt-
ning att den ges rimliga forutsattningar och god tillgdng pa narbeldgen parkering. Det &r sdledes ytterst
angeldget att de planmaéssiga foérutsattningarna for sddan handel gérs sa goda som méjligt.

Utover dagligvaruhandeln bor férutsattningarna vara goda aven for utveckling av en turistinriktad han-
del samt fér sddan handel som gérna etablerar sig i smastadskarnor.

Forslag till dtgarder

. Handeln i Leksands Noret utvecklas inom nuvarande handelsomrdde. Nagra stora forvantningar
nar det galler tillskott av ny handel, som kraver nya handelsytor inom Noret finns inte for
narvarande.

. Handeln koncentreras inom triangeln “Torget” (Hemkdp, Siljans konditori, Konsum) -
"Norsgatan” (inkl Z-torg) — Kv. Grénstedt ("Allans Sport”, nya ICA).

. Sammanhéngande, fortitade strdk skapas mellan hérnen i denna “triangel”, utmed vilka i stort

sett all handel koncentreras. Sammantaget skulle detta méjliggéra en fortatad smastadskénsla
och déarmed &ka trivseln och intensiteten i Norets handel.

. Livsmedelshandeln ska ges goda utvecklingsmdéjligheter. ICA ges mdéjlighet att etablera sig i Kv.
Gronstedt, intill Allans Sport, och dar uppféra en butik pa drygt 2000 kvm.

. Om ICA:s omlokalisering blir verklighet, skapas forutsattningar fér ny handelsbyggnad i
nuvarande ICA:s lage, ca 600 - 800 kvm.

. Vid en ICA-etablering i Kv. Gronstedt férstarks handelsstrdket utmed Hantverkaregatan, fran
Allas Sport ner till Z-torg, vilket 6kar livskraften for butiker i anslutning till torget.

. Om fler och fler véljer att ta sig till Leksands Noret via Faluvdgen och samtidigt fler och fler

upptacker att Stationsgatan &r en bra vag att ta sig till centralt beldgna parkeringar, kommer
detta att forstarka behovet av nya parkeringar i detta Iage. Méjlighet finns att skapa p-garage
med upp till ca 100 under en ny ICA-byggnad i Kv. Gronstedt. De ekonomiska villkoren fér detta
utreds i samband med utredningen angdende etableringen av ICA.
Inriktningen pd Norets handel i dvrigt ska ha som mal att stirka Leksands Norets “varumaérkesidentitet”
genom att erbjuda just den handel som besdkande férvantar sig ska finnas i Leksands centrum, exem-
pelvis lokaler for "Daladesignprodukter” (typ Nygdrds Anna, Jobs, m fl.). Ambitionen borde alltsd vara
att s6ka intressenter for att utveckla en sddan handel som komplement till den nuvarande.
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(Om ICA inte flyttas, uppstar en annan situation. Dels maste ICA utveckla sin verksamhet med de
begransade férutsattningar som den nuvarande tomten ger, dvs. inga betydande férbattringar astad-
koms i detta ldge. Ur handelssynpunkt halls synbarligen handeln mera koncentrerad, men tyngdpunkten
kommer att vara s& dominerande vid torget (ICA, Konsum, Hemkép, Café Siljan, Swedbank, m fl.) att
Norsgatan en vanlig dag utanfor turistsdsongen riskerar att hamna helt utanfér intresseomradet,
sarskilt de delar som ligger ndrmast Z-torg. I synnerhet som férbindelsestraken mellan dessa delar &r
av tveksam kvalitet.)

Bostader

Det &r ytterst angelédget att fler bostader byggs i Leksands Noret eller i angrédnsande tétortsdelar, saval
for kommunens egen utveckling i stort som for utvecklingen av sjalva tatorten och Noret. Om konkur-
rensen fran Hjultorget och Kupolen medfér att viss sallanképshandel far svarare att utvecklas i Noret,
maste foérutsattningarna for handeln forbattras genom att allt fler boende utnyttjar centrum for sin
"narhandel”.

Forslag till tgérder
Okat boende i Noret kan i férsta hand &stadkommas genom att

Fullfélja planerna pd byggande av flerbostadslagenheter i Kv. Tradgarden, ca 30 Igh.
Bygga bostdder ovanpa nuvarande Konsum (ett par vaningar), ca 20 Igh. Férutsattningarna att
anvanda Konsums kallare som p-garage fér boende utreds.

. Beroende pa konstruktionssvarigheter lar forutsattningarna att bygga bostéder ovanpa det be
fintliga ICA-huset inte vara s& goda, men om ICA flyttar skapas forutsattningar att bygga en ny
byggnad med sméskalig handel i torgplanet och bostader ovanp3 i ett par vaningar, ca 15 Igh.

. Vid en etablering av ett nytt ICA i Kv. Gronstedt, bér méjligheterna att bygga en bostadsvaning
o .

ovanpa ICA tas tillvara, ca 10-12 Igh.

. I nordéstra delen av Kv. Gronstedt, finns férutsattningar for att bygga bostader ovanpa ett
eventuellt p-garage, ca 15 Igh.

. Skapa forutsattningar (planera) for en fortatning dar sa ar mojligt (i férsta hand mindre
kompletteringar pa privat mark). Detta &r exempelvis méjligt i Kv. Nygard och Fyrkanten.

. P& Hantverkaregatan bor befintliga byggnader bevaras i hdgre grad &n vad som regleras i géllan

de detaljplaner. Om nya byggnader dnda uppférs ska smaskaligheten behallas. Flera “liknande”
byggnader far ej byggas langsmed gatan, utan en variation nar det géller t ex gavlar, fasad
utformning, mm ska efterstravas sa att byggnaderna far olika utseende.

. Utover de ovan foreslagna lagena bor forutsattningarna fér ny bebyggelse i Kv. Snedkanten
(kommunhuskvarteret) prévas i en sarskild skissutredning. I detta fall &r det sannolikt fraga om
bostader i tvd vdningar narmast Stationsgatan (med mellanliggande park mot kommunhuset),
ca 10-15 "stadsradhus”. Under férutsattning att buller frén jarnvégen inte upplevs som
stdérande, kan utsikten mot Limsjon och bergen bortom ge betydande boendekvaliteter.

. Ersitta handel i mindre attraktiva lagen med bostader (dvs. dar det blir svart att uppratthalla
handel med tillrackligt goda villkor)
. N&r det géller zonen utmed jarnvagen pa 6stra sidan om Stationsgatan, fr&n nuvarande

stationsbyggnad ner till jarnvagsviadukten, finns mdjligheter till etablering av ytterligare
verksamheter av det slag som finns dar idag. Denna bebyggelsezon ar av utomordentlig
betydelse nar det galler Leksands ansikte mot riksvdgen och darmed angeldgen att hantera pa
ett planerings-och genomférandemadssigt ansvarsfullt satt. (Eftersom det Iar dréja innan den s.k.
"Siljansporten”, pa dstra sidan av jarnvagen, blir genomférd, kommer bebyggelsen utmed
Stationsgatan att under |1&ngsiktliga tider utgéra forbifarandes ”“bild av Leksand”, tminstone de
som inte tar sig in i samhallet).
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6 PRIORITERADE DELOMRADEN
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OVERSIKTSKARTA PRIORITERADE DELOMRADEN

1. Faluvagen

Se situationsplan Del 2 och 3

Detta breda gaturum féreslds fa en tydligare identitet som en viktig lank in mot centrum. Gatutrad i
grénremsan planteras ldngs OK-tomten vilket ger en alléeffekt med befintliga trad pa@ motstdende sida.
Gangbanan lidngs OK-tomten féreslds utgd och genom justering av gatusektionens bredd kan en bre-
dare gdngbana erhallas pa motsatta sidan. I korsningen med Hagagatan ges Faluvdgen prioritet och
korsningsytan kan minskas. Gangpassager anldggs 6éver Faluvdgen mot nytt gangstrak éver fastigheten
Gronstedt 14 in mot centrum. Detta gangstrak leds vidare bakom kommunhuset mot Resecentrum.
Trad féreslds bli ett genomgadende element langs Faluvagen upp till Leksandsvégen. Befintlig gatubredd
gér det majligt att skapa gronremsa pa 2 m utanfér den norra gangbanan. Langs sddra sidan finns
utrymme med avbrott fér vissa funktioner att ocksa etablera en triadrad. Fran Falugatans évre delar har
man visuell kontakt med omgivande landskap mot dster som lyfter in omgivande landskap som en fond
i stadsbilden.

Klassificering: Integrerat transportrum (férklaring av begrepp se sid 24)

e ;l'
T.v. Idag ett brett gaturum
T.h. Landskapet som gatufond &r ett perspektiv som inte bér skymmas bort
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Klassifisering av gatunatet inom Noret har in-
forts enligt Livsrumsmodellen, som RATT FART
i STADEN, Vdgverkets publikation 2008:549,
har féreslagits for indelningen av gaturum-
men.( Forenklad beskrivning redovisas nedan.)

Livsrumsmodellen delar in staden/tétorten i tre
olika rum och tv8 mellanrum.

Frirum Utformningen utg8r fr8n g8endes och
cyklisters perspektiv och hastighet. Har avses
bilfria omr8den som parker och lek- och fritids-
omréden.

Integrerat frirum Fotgédngare och cyklister ar
prioriterade. Motorfordon har méjlighet till

Leksands NoretCentrumutveckling Rapport for samrad

Mjuktrafikrum omfattar storre delen av sta-
dens/tatortens gaturum. Bilister och oskyd-
dade trafikanter samspelar. Biltrafikens ytor
begrénsas s8 18ngt som méjligt.

Integrerat transportrum Oskyddade trafikanter
férdas i rummet men har ringa ansprék p§ att
korsa mer dn i korsningar. Oskyddade trafikan-
ter har anspr8k p8 trygghet mot évriga trafi-
kanter utan att samspela med dem.

Transportrum har en renodlad transportfunk-
tion. G8ng och cykelpassager &r p§ ett be-
kvdmt och tryggt sétt separerade frén évrig
trafik.

begrénsad inkérning. Entréer vander sig ofta
mot rummet.

2. Norsgatan
(Se situationsplan - Del 2)

= .S s
T.v. En attraktiv miljé att flanera och shoppa
T.h. Fler uteserveringar ger gatan liv och lockar folk

Gatans skala, variation och folkliv &r dess tillgdng. Gatans golv och vissa av affarernas tillganglighet
dess problem. Den befintliga markbeldaggningen av Leksandsplattor, asfalt och s.k. borgmastarsten
(granithallar) har en struktur och ett slitage som behéver atgardas. Granithallarna &r vardefulla och
ger gatan en historisk aterkoppling. De bér anvandas till att “ateruppratta” ett linjart monster i gatans
ldngdriktning. Hallarna laggs i marknivd som en symbolisk grdns mellan gata och gdngbana. I évrig
belaggning bor ingd smagatsten och en kvadratisk platta, antingen att man beh3ller Leksandsplattan
eller gar ner i format. Gatans golv ska kdnnas enhetligt och sammanh3llet -fasader, skyltning, folkliv
ger variation och puls. Z-torget och framfér Ohlssons ar platser som kan ges en nyanserad avvikande
gestaltning med samma materialkombinationer.

Belysningen bestar idag av utplacerade parkarmaturer av relativt modern snitt med “lyktkaraktar”.

Langs gatan utgdr affirsbelysningen fran skyltar och fonster en vésentlig del som maste beaktas. Inom
gatans gdgatudel behéver en mer nyanserad ljusséttning genomforas. Den ska underséka méjligheterna
att f8 bort stolpar i gaturummet genom s.k. vagghangd belysning som kan ge bra effekt i tréngre gatu-
rum. Fasadbelysning av vissa byggnader bér inga i detta koncept. Z-torget liksom platsen framfér Ohls-

sons bdr som platser podngteras belysningsmassigt med ljus pa fasad och solitértrad. Som gdgatudel

och kommersiellt strdk kan markutrustningen i form av bankar, papperskorgar m. m. ges ett n%got mer
profilerat uttryck an den standard som galler for Noret i 6vrigt. En "egen” Noretdesign som alternativ till

prefabricerade produkter bor diskuteras har.

Inom gdgatan spelar vegetation framst roll som mdblerande element i planteringskéarl och liknande.

Det har stor betydelse hur dessa ar utformade och hur de placeras. En plan for placering kan betyda att
man samordnar gaturummets mdblering till en battre helhetsverkan. Ratt utformade planteringskarl kan
ge funktionella och estetiska avgransningar kring uteserveringar. All méblering i det trgnga gaturummet

maste dock vara aterhallen.
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SITUATIONSPLAN -DEL 2- férstdrkta gdngsamband, balanserad trafikbelastning och béttre struktur p8 p-ytorna kan
bidra till héjd attraktivitet.
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Z-torget som plats och avbrott i gatunatet ar viktig. Den rumsliga avgransningen ar tydlig och
placeringen av trad ska vara moéblerande. Om befintliga trad behover ersattas bor nya placeringen
ocksa beakta siktlinjer och hur man uppfattar gronskan frén gdgatan och Hantverkaregatan.

Skyltningen regleras genom befintliga Rad och regler fér butiks- och féretagsskyltning men bér ses
dver och eventuellt anpassas till férandringar i gaturummet. Detta géller dven rad fér Uteserveringar
dar avgransning och tillganglighetsaspekter ses 6éver. Till vissa affarer ar det flera trappstegshéjder att
Overvinna som starkt begransar tillgangligheten. Som "kamouflage” for ramper vid trappor kan samma
princip provas. Forslag till tgérder redovisas under kapitel Tillganglighet.

Norsgatans gdngstrak mellan Z-torget och Kulturhuset far ett kontinuitetsbrott i samband med den
trafikerade korsningen med Leksandsvagen. Genom den féreslagna trafiklédsningen med féretradesplikt
for svdergaende trafik pa Leksandsvagen skapas forutsattningar for en béttre gangpassage i Ohlssons
hérna. I Leksandsvdgens mynning lyfts gangbanan upp och utformas genomgaende tvérs 6éver
Leksandsvagen. Detta ger férutsattningar att tillsammans med markbeldaggning, gatumdblering och val
av belysning understédja gangstraket i Norsgatans strackning i 6st-vastlig riktning for att markera
gatans kontinuitet. I hdornet mot Olssons butik flyttas Leksandsvagens kantsten ut ca 1,5 m for att
skapa en 3m bred dubbelriktad gang och cykelbana upp mot Torget. Fér att skapa en trygg passage for
cyklister och gdende 6ver det genomgaende trafikstraket breddas mittrefugen till ca 3 m.

Norsgatan 8t véster ing8r i den nya genomfarten genom centrum

Biltrafikstraket, bron - Norsgagan vasterut, utformas genomgéenc!)e och Leksandsvg:igen underordnad.
Vaster om Leksandsvagen ingar gatan som en del av det genomgaende biltrafikstraket i nord sydlig
riktning genom centrum. Varierande kérbanebredd, min 5 m.

I korsningen med Sparbanksgatan ges foretrade for svdngande trafiken ut frdn Sparbanksgatan.
Sparbanksgatans mynning férses med mittrefug. Gang och cykelbana byggs utmed gatans sédra sida.
Mitt for fastigheten Udden 2 féreslds att en gdngpassage anordnas.

Klassificering: dstra delen- frirum/integrerat frirum; véstra delen- integrerat transportrum

3. Hantverkaregatan

(Se situationsplan - Del 3)

Motorfordon har méjlighet att i begrédnsad omfattning med 13g fart trafikera gatan som bibehalles enkel-
riktad. Kortidsparkering ldngs gatan behalles i begrédnsad omfattning. Trafikskyltars placering och storlek
anpassas till skalan och trafikeringen. Hela gaturummet ska genom sin begransade bredd vara utan
markerade gdngbanor. I korsningen med Faluvédgen ldggs Faluvdgens gangbanor upphdjda tvars dver
Hantverkaregatans bdda anslutningar fér att markera status Iagfartsgata.

Klassificering: integrerat frirum

4. Kv.K6pmannen

(Se situationsplan - Del 2)

Stora delar av Kvarteret upptas av iordningstéllda parkeringsytor i asfalt med malade uppstallinings-
platser. Funktionen av centralt beldggen parkering behalles men en férandring for battre framkomlighet
for gdende bér genomféras. Kvarteret &r en av lankarna i att binda ihop gédngytorna i centrum. Ytor for
gdende foreslas bli en integrerad del av utformningen och knyta an till de 6vergripande strakrérelserna
Norsgatan- Leksandsvagen — Torget. En affarsutveckling av kvarteret Gronstedt ger en naturlig koppling
till ett “tredje ben” med strakrérelser mot Resecentrum och at véster genom kvarteret Haradsdomaren
och Kulturhuset.
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SITUATIONSPLAN - DEL 3-"nya” Faluvdgen, infartsparkering, ett 6ppnat gdngsamband mellan centrum och resecen-
trum ger nya forutséttningar att utveckla handel Idngs Hantverkaregatan
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Inom de 6ppna delarna av Kv. KSpmannen rér sig manga men utformningen bér anpassas mer till ett
parkeringstorg och métesplats. Straken genom ska vara breda och tydliga, centralt skapas en dppen yta
med plast for bodar, takade cykelstall mm. Parkeringsytorna skall ges en inramning som gor att de blir
en del av kvarterets/ torgets hela gestaltning och materialval.

Stora delar av kvarteret &r en ppen yta med parkeringar. Platsen &r vélbeldgen i de gdgatuménster
som genereras kring Norets affarer. I syfte att géra centrum tydligare bor gestaltningen av platsen
stddja denna strategi.

Parkeringsplatserna &r vitala fér handeln och beh3lles. Miljén bér daremot géras med tydlig och géng-
vanlig for att stirka centrums attraktivitet. Kér- och gdngytor bér ges en struktur som beaktar gang-
monstret battre. De som passerar ska kontinuerligt kunna anvdnda gangytor och inte behéva "klattra”
over bilar.

Platsen &r férbunden med Norsgatan genom en trang passage, med Leksandsvdgen, Hantverkaregatan
och Faluvégen. Trafikmatningen bér inte ldngre ske fran Hantverkaregatan fér att kunna prioritera och
lyfta fram kontakten med denna gata med en potentiell utveckling av fler butiker.

Gestaltningen utgar frén att avgrdnsa och tona ner intrycket fran parkerade bilar och lyfta fram sam-
manhangande ytor att réra sig genom omradet. Avgrénsningen kan besta av vegetation eller en 13g
skarm i lampligt material som hjélper till att battre strukturera ytorna. Dar strdken fran de omgivande
gatorna stralar samman skapas en dppen plats -ett minitorg. Utrymmet ldngs fasader och butiksentréer
ses dver.

Markmaterial inom p-ytor domineras av asfalt men avgransningar och méten med gdngytor behandlas
med avvikande beldggning och battre framkomlighet. Andelen kantstenar kan minskas och utga dar
andra vertikala element utgér avgransning.

Manga manniskor rér sig éver platsen, dels mellan bil och butik, dels dver platsens gangstrak.
Belysningen ar viktig for sakerheten i métet mellan bil och manniska och fér att orientera sig.
Darfor ska belysningen vara avblindad, stédja gdngstraken och ge tillracklig belysning for att na sin
parkerade bil. Platsen ska inte bara ha ljus den ska vara ratt belyst.

Funktionellt ar kvarterets 6ppningar mot omgivande gator mot Leksandsvagen viktiga men 6ppning-
arna gor att kvarterets granser och strukturen gata - kvarter blir otydlig. Detta paverkar upplevelse
och orienterbarhet och ar viktiga for att markera grans mellan gata och kvarter. I en manual bér man
studera hur stadstrad, cykeluppstéllningar och skarmar kan hjéalpa till att hantera detta.

Den smala Hantverkaregatan bildar i dppningen mot Kv. Kbpmannen en mindre plats som far en viktig
roll i ett eventuellt forstarkt strdk. Trad, vintertid belyst, kan har bli ett viktigt landmarke.
Det géller dven andra s.k. knutpunkter i ett férstarkt gdngstrak i centrum och inom detta kvarter.

T.v. Kvarteret Képmannens stora éppningar bér f8 en tydligare gréns mot omgivande gator
T.h. Konsumparkeringen bér ocks§ ge plats fér genomg8ende g8ngstr8k

28



Leksands NoretCentrumutveckling Rapport for samrad

5. Leksandsvagen genom centrum

(Se situationsplan -Del 2)

Sodra del

Oskyddade trafikanterna &r prioriterade. Motorfordonstrafiken fardas pa gatan med 13g fart och i be-
gransad omfattning. Separerade cykelstraket pa dubbelriktad bana i nord sydlig riktning genom tétor-
ten. Gatan 6,5 m har kantsten upp till infart till Konsumparkeringen. Gatans sektion ger dven plats for
gdngbana p& bagge sidor och GC-bana (2,5-3 m) pa 6stra sidan

Vagverkets portalskyltar 6ver vdgen i fackverkskonstruktion samspelar inte med smastadsskalan och
bér bytas mot annan anpassad skyltning.

Norr om infarten till Konsumparkeringen fram till Faluvdgen utformas gatan som gdngfartsgata for att
underlatta for gdende att réra sig dver gatan. Gatunivan hojs till gdngbanenivd och markbeldggningen
utformas for visuell ledning av korytan. Pollare och tréd anvands som avgransning mellan gdngbana och
kdérbana.

Klassificering: mjuktrafikrum

Frupmiy  KORBANA P LYREL INEART
o R

P& Leksandsvdgen som g8ngfartsgata kan rymmas alla trafikslag i samspel

Norra delen forbi torget

(Se situationsplan - Del 1)

P& strackan langs Torget leds busstrafiken och en stopphallplats anldggs utmed torgets dstra del utanfér
Kommunhuset. Stor- eller smagatsten som gatubeldggning i korsningens norra del markerar att biltrafi-
kens asfalterade huvudstrak fran Sparbanksgatan - Bygatan svanger av 90 grader i korsningen. Kant-
stensdvergangar och markbeldggningar samordnas med torgytans beldggning foér att understryka Torget
som en helhet. Leksandsvagens roll som genomgadende gang- och cykelstrak ar underlag fér en ldngsga-
ende tradplantering som motsvarar dess betydelse.

Klassificering: integrerat frirum

L =C | = L E I =

En busshdliplats p8 Leksandsvégen vid Torget ger bussen ett ansikte i centrum
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SITUATIONSPLAN DEL 1 -ett 6ppnare och mer flexibelt utformat Torg éppnar upp gdngsambanden
genom Noret

6. Torget

(Se situationsplan - Del 1)

Férnyelsen av sjélva torgytan tar fasta pa att skapa ett 6ppet torgrum med plats fér bade torgaktivite-
ter, evenemang mm men ocksa for parkering. Den nuvarande buskplanteringen och en del av befintliga
traden tas bort for att skapa storre 6ppenhet. Den sédra tredjedelen av torgytan utformas som en all-
mant tillganglig torgyta med sittplatser , utsmyckning mm. Nuvarande allmant tillgénglig yta férdubblas.
Den mittersta tredjedelen reserveras for parkering med en fast och en flexibel yta for uppstallning.

Den norra tredjedelen utformas med anpassning till torgbyggnaden och fa&r mer grént inslag i samband
med uteserveringar m. m.

30



Leksands NoretCentrumutveckling Rapport for samrad

Torgets golv hélls ihop med samma karaktar pd ytskiktet. Fasta vertikala avgransningar som murar och
hackar anvands i begransad utformning. Pollare , aven flyttbara kan anvandas for parkeringsavgrans-
ning. Det gréna inslaget baseras pa stamtrad. Vid samlings- och sittplatser inslag av perenner och
sommarblommor. Vattenanldggningen behalles.

7. Bygatan

(Se situationsplan - Del 1)

Sammanhéngande GC-strak i dst-véstlig riktning genom staden foreslds ldngs gatan. Delvis i blandtrafik
pa l3gtrafikerade delar.

Utmed Torget och i angriansande korsningarna héjs kérbanan till samma niva som intilliggande gangytor.
P& delen mellan Leksandsvégen och Sparbanksgatan forbi Torget l1aggs cykeltrafiken pd separat bana.
Stérre ytor for publika aktiviteter som uteserveringar kan har skapas ldngs gangstraket utanfér hotell
och restauranter. Fér dessas behov foreslas parkering i begrénsad utformning. I gatans férlangning
kravs nyanlaggning av GC-vagen mellan Hagagatan och Stationsgatan.

Klassificering: mjuktrafikrum

8. Sparbanksvagen

(Se situationsplan - Del 1)

Biltrafikstraket i nord sydlig riktning leds via Sparbanksgatan. Dar gatan passerar torget géller de
oskyddade trafikanternas villkor. Korbanebredd 6 — 7 m. I korsningen mot Norsgatan ges féretrade for
svangande trafiken ut fr&n Sparbanksgatan. Sparbanksgatans mynning férses med mittrefug.
Klassificering: integrerat transportrum - mjukt trafikrum (torgdelen)

9. Villagatan

Alternativ vag for att ta sig till Stationsgatan, resecentrum och centrumparkeringar. Kérbanebredd 6,5
m. Gatan utgor del av bussarnas slinga genom centrum.

Gatans nuvarande utformning behalls.

Klassificering: Integrerat transportrum

10. Stationsgatan

Utformas for biltrafik med 6-7m bred kérbana. Cykeltrafik pd separat bana.

Cykelbana kan skapas utmed gatans Ostra sida. Passage for oskyddade trafikanter iordningstalls i
Bygatans forlangning. En viktig lankning av GC-vagen ar éver kommunhusfastigheten Kv. Snedkanten
mot centrumstraket genom Kv. Gronstedt. Hur denna anléggs beror pa planerad exploatering med ev.
bostader.

Klassificering: Integrerat transportrum

f’fﬁﬁ,—‘rﬁ o W Lo & BANA TRAD &L~ VAL

-7 7.0 v 2D 0 2T

L&ngs Stationsgatan bér skapas béttre g8ng- och cykleférbindelser fér att underlétta kontakten med resecentrum
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11. Resecentrum

Har skall all kollektivtrafik sammanstrala.
Tillgangligheten till busshallplatserna skall
vara anpassad for aldre och funktionshin-
drade. Har bor turistinformation finnas,
biljetter saljas och t.ex. cyklar tillhanda-
héllas foér uthyrning som ger tdgresenérer
vidgade mdjligheter att ta sig vidare sarskilt
under semesterperioder.

Komfortférbattring foér bilparkering med
motorvarmare och cykelparkering under tak
for pendlare i anslutning till stationsbygg-
naden. Kollektivtrafiken skall ha hallplatser i
omedelbar anslutning till vénthall. Det finns
behov av en husbilsparkering for turister
som kan Anlaggas har for att kunna
samordna service- och hygienutrymmen. I
Ovrigt bor man inom kvarteret bevaka moj-
ligheter for pendlar- och turistparkeringar
och komplettering med byggnadsutformning
som stodjer varumarket Leksand, sett fran
riksvagen och frén angdringarna fran Norra
infarten och S&gmyravagen.

Fr8n Resecentrum som en framtida angérings-
punkt férstdrks gdngférbindelserna mot centrum
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12. Norra infarten

Norra infarten &r forsta mote med tatorten for manga besdkare. Vagvisning till resecentrum och
centrumparkeringarna bor ske i god tid fore korsningen vid jarnvagsbrons vastra brofaste dar vagen
(rampen) ner mot Stationsgatan ansluter.

Tva forslag till korsningsutformning redovisas.

Korsningen kan dels omarbetas som "trevégs-korsning” med foretrade for svdngande trafik till och fran
rampen. Eller s8 kan korsningen utformas som “liten cirkulationsplats”.

Utformning som cirkulation gér det enklare for trafikanterna att angéra vem som har féretrade i
korsningen. Med cirkulationsplats kan lutningen pd den anslutande rampen medfora att det bli svart att
fa plats for ett vilplan for trafik frdn Stationsvégen.

Omarbetning av korsningen mellan rampen och Stationsvagen kan utformas s8 att trafiken via rampen
gérs genomgdende och Stationsvagens fortsattning mot norr underordnas.

Att n§ Noret ldttare via Stationsgatan krdver en ny utformning av anslutningen vi norra infarten enligt alternativa
idéskisser ovan
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7. TILLGANGLIGHET

En aspekt som galler alla ytor i centrum &r kraven pa god tillgénglighet.

Den bestar av den fysiska dimensionen men ocksd av den upplevda tillgdngligheten. Det senare avser
fysiskt tillgangliga miljder men dar andra faktorer som dalig belysning, frénvaro av manniskor i gatu-
rummet, byggnader utan verksamheter mm bidrar till alternativa vagval. Inom centrumomradet &r de
fysiska restriktionerna tydliga langs Norsgatans affirer med entrétrappor. Enkla dtgérder som utléag-
gande av ramper skulle mycket negativt paverka gagatans miljé. Principen bér i férsta hand vara att
forbattra tillgangligheten i samspel med miljons kvaliteter.

Den grundlaggande utgdngspunkten bor vara att behalla grénsen tydlig mellan gata och fasad. D8 &r
man bunden till tekniska atgérder som lésa ramper eller HKP-liftar som monteras i entrénischer. Har
kan man tanka sig samordning av entréer for flera afféarer eller hyresgaster. I varje enskilt fall ska aven
forutsattningarna att 16sa tillgangligheten inne i sjélva byggnaden studeras. Ofta kan viss del av niva-
skillnaden tas om hand med hjalp av mindre ramper, liftar, etc. inne i byggnaderna, som komplement till
de utvandiga atgarderna.

I Norsgatans gagatumiljé forekommer uteserveringar och exponering av varor ute pa gatan.
Verksamheten ar tidvis en del av gatubilden och upplevs som ett positivt inslag. Ofta sker detta med
enkla tillfalliga I8sningar. I nagra fall kan man i samband med sadan verksamhet ténka sig att i gatan
forhoja en mindre yta som i samspel med utnyttjandefunktionen, fasad och entréer gestaltas som en
helhet. En ramp kan da byggas in i den férhéjda ytan och ytans avgransning kan vara en del av gatans
moblering med upphdjd plantering.

Aven enbart 1dngsmala planteringslddor kan bilda grans och délja en ramp mellan gdgata och fasad

och da upplevas som ett “naturligt” inslag i gdgatumiljén. Anvénds en gemensam modell for hela gatan
kommer detta att stédja gatans utformning och inte den enskilda fastigheten och da kan tillgangligheten
ges en slags estetisk legitimitet i gaturummet. Det finns ingen generell I16sning utan alla I6sningar maste
provas mot platsens férutsattningar.

En annan tillgédnglighetsaspekt &r nivaskillnaden

mellan Norsgatan niva och Kajen niva. Héjdskill-

naden ar ca 12-14 meter och lutningarna i Hotell- T a4
backen och Bryggarbacken &verstiger 1&ngt majlig-
heterna att uppfylla géllande krav pd ramplutningar.
En vertikal allmant tillgénglig hisslésning har disku-
terats i samband med exploateringen av Kv. Eng-
elbrekt men genomfoérdes inte. Férutsattningarna
pekar mot att en hisslésning ar ett effektivt satt att
I6sa problemet.

gamr _5-8%

TLE 2 il
Vi vill aktualisera detta och féresld en allmant
tillganglig hiss med placering i slanten séder om
Farjebacken med en brygga frén Farjebackens évre mate T=p%

plan i direkt anslutning mot gdngbanan.

Hissens utformning ska stddja varumarket och bidra

till att nydanande arkitektur med historisk forank-

ring tillférs denna viktiga plats i métet med Noret. 3

YFENED PEARSTERING
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tillgénglighet till vissa affdrer

T.h. Atgérder for 6kad tillgénglighet bér utformas samord- ae ~
nat och anpassat till gatumiljén med integrerade I6sningar

av ramper, rdcken, smala planteringsi8dor mm
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8. SARSKILD STUDIE AV ICA-LOKALISERING

Inom ramen for centrumplanutredningen, men som sarskilt uppdrag, har férutsattningarna fér att flytta
ICA till ett nytt lage i Kv. Gronstedt (vid Allans Sport) studerats. Syftet har varit att dels méjliggora
byggandet av en storre butik &n den ICA idag har, dels finna ett ldage som battre tillgodoser behovet av
parkering och goda god godshantering.

Den sarskilda studien redovisas i sarskild bilaga. Som huvudalternativ anges en utbyggnad av
fastigheterna Gronstedt 12, 14 och 18 med féljande inneh3ll:

. Ett gangstrak skapas 6ver Kv. Grénstedt, som férbinder Konsumparkeringen och
Hantverkaregatan med Faluvagen i anslutning till Hagagatan.
ICA-butik, drygt 2000 kvm
Méjlighet till mindre utbyggnad av Allans Sport
Parkering, antingen som markparkering 35 p-platser, eller som p-garage med upp till 110
platser, med infart frdn Hagagatan.
Bostdder ovanpa ICA och p-garage, totalt ca 25 st.
Godsangéring fran Hagagatan.

Som mdjlighet att tillskapa ytterligare parkering skisseras aven en mdjlighet till ca 20-30 p-platser i Kv.
Képmannen 4, pd andra sidan Hantverkaregatan.

9. PRIORITERINGAR OCH KOSTNADER

En viktig del i centrumutvecklingen &r att planera och budgetera medel. Att forandra fysiska
strukturer &r en process 6ver tiden och det &r viktigt att hitta ingdngar som kan sétta igang och
underhdlla en féréandring mot bestdamda mal. Tabellen visar en éversikt av olika dtgarder olika till sin
karaktar. Den &r tankt att vara ett forsta underlag for en diskussion om hur medel till centrums
utveckling skall prioriteras och férdelas. Se dven bilaga 5, sammanstallning prioriterade delomraden/
konstnadsbeddmning.

LEKSAND CENTRUMUTVECKLING Ombyggnad Prio

Atgarder i centrum - kostnadsrelationer kostnadsrelationer

STRUKTURELLA FORANDRINGAR Ldg | Medel | Hég Tidplanelagda
atgarder

- FORDONSTRAFIK-infarter, omledning trafik,parkering,skyltning X

- GANGTRAFIK- sammanhéangande strak, atgarder for tillganglighet X

och trygghet

- GRONSTRUKTUR- tradplantering for férskdning, identitet och X

sammanhang

DELOMRADEN-FYSISK FORANDRING-OMBYGGNAD

- gata, plats, torg, gagata,lagfartsgata enligt kap 6 X

- bebyggelse;ny-eller ombyggnad enligt kapitel 5 X

SMA STEG- effekt till Iag kostnad, Arliga 8tgardssteg

- belysning, ljussattning X

- tillganglighetsanpassning X

- skyltning, historisk skyltning pa byggnader X

- plantering, utsmyckning,markutrustning, designmanual X

- planering for anpassning bostader-lokaler X

- planering -policy for profilerad handel -typ design-hantverk "Engangsatgard”

- anstallning av centrumledare X

- etablera fast forum for centrumgrupp for samordning med X

fastighetsagare, naringsidkare m fl
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BILAGA 5 SAMMANSTALLLNING PRIORITERADE DELOMRADEN

-ATGARDER-PRIORITET-KOSTNADSBEDOMNING

Omrade Vision Atgard Stoder Priori | Kostnads-
"varumarket” -tet beddémning
1 Faluvdagen Infartsgata med ny | Anpassa gatumiljon Delvis, ingar i 4 =2 milj
centrumparkering gangbana och trad; nytt strak mot
och starkt identitet | bygg P-hus och anslut | centrum
gangstrak till centrum
Icas lokalisering
nyckelfrdga som
utreds
2 Norsgatan Gagatudelen Tillganglighets- Helt- starker 4 =1,5 milj
anpassning, ny gdgatans virde
markbehandling,
skyltning, ljussattning
2 Norsgatan Fran Leksands- Utforma en trygg Helt - bibehaller 1 =1,5 milj
véagen vid Ohlssons | gdngpassage. Oka kulturvardet-
- vasterut trafiksakerhet for utvecklar
gdende. Stark trafiksakerhet
Norsgatans forlangning | och tillgénglighet
mot Kulturhuset i
gaturummets
utformning.
3 Hantverkare- | Gafartsgata med Anpassa gatumiljon, Helt- ingar i 4
Gatan fler "designbutiker” | markbelaggning, starkt
belysning, centrumstrak
skyltar,enkelriktad och etablering av
trafik smabutiker
4 Kv. Utveckla handel Skapa genomgaende Helt - ingar i 3
Képmannen och miljé mot mer | tillgdngliga gdngstrak | starkt
smaskalighet. som binder samman centrumstrak
Oka tillganglighet centrum genom
for gdende. omfdrdelning av p-
ytor. Ge p-ytorna en
inramning och hall
ihop kvartersgranser
med cykeltak, bodar
mm.
5 Leksands- Del som Ge plats for ett helt 2 =1,5 milj
vagen gafartsgata med genomgdende GC-
genom dampad trafik strak. Gafartsgata norr
centrum - om infart till
sodra delen parkeringen
6 Leksands- Trafikavlastning av | Ny korsnings- helt 2 =1,0 milj
vdgen genom | hdrnet mot utformning vid
centrum forbi | Faluvdagen - Faluvagen-prio.
Torget underlatta for Gaende;busshallplats
gdende vid Torget
7 Torget Ett flerfunktionellt Oppet torg med helt 2 %6,0 milj
torg for flexibel parkering i mitten och
anvandning -en stérre torgytor i norra
naturlig och sédra delen.
samlingsplats med | Bussgata och "tr6g”
omsorg i dubbelriktad
utformningen Ny genomfart via
busshallplats. Leksandsvdgen.
Prioriterad genomfart
vi Sparbanksgatan.
8 Bygatan Ett tvargdende GC- | Kontinuerlig GC-bana delvis 4 =0,3 milj
strak med blandad | mellan Stationsgatan
trafik (resecentrum) och
Gropen.
9 Sparbanks- Ny roll som del i Korsningsutformning delvis 1 2,0 milj
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gatan “centrumringen” med foretrade i T-
korsning Norsgatan,
10 | Villagatan Del i Anpassning for delvis
“centrumringen” utrymmeskrav
busstrafik
11 | Stations Ny lank i Utformning-skyltning delvis =1,5 milj
gatan matningen mot P i | av anslutande
centrum,starkta infartsgator, GC-strak
gangsamband mot | med anslutningar mot
centrum centrum. Viktig del i
"ansiktet” mot
riksvdagen
12 | Resecentrum | Starkt roll i Utveckling av Helt
framtida parkeringsfunktion .
kommunikations- Anpassning till
struktur parkmiljén
13 | Norra Annonserad avfart | Ny gestaltning och helt 1,0-3,0 milj
infarten mot Noret centrum | skyltning, belysning,
via Stationsgatan av avfart
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