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9. Konsekvensanalys av olika alternativ

Ett antal olika alternativ ska jaimforas med var-
andra, vilka for- och nackdelar respektive scenario
medfor. Dagens utformning har redovisats i rap-
porten och dven vilka brister som finns 1 dagens
system.

Under arbetets gang har ett antal majliga 16sningar
diskuterats. Det finns idag inget alternativ kvar dir
det fortfarande &r trafik i plan vid Insjévigens kors-
ning med Dalabanan. I och med att trafiken pa sa
vis leds om sa 16ser det problemet med blandtrafik
och bussar i den tranga passagen Faluvidgen-Insjo-
végen. Blandtrafikstrdket utmed Insjovdgen norr
om Dalabanan kommer ocks4 att bli sédkrare for de
oskyddade trafikanterna.

Under arbetet med denna trafikutredning har fra-
gan om resecentrum Insjon kommit upp pa agen-
dan vilket medfort en diskussion kring Insjovagen.
Den gillande detaljplanen (Detaljplan Hjultorget
(2006-07-31) se bild 12) har ocksa varit en av an-
ledningarna till att frigan redan fran borjan disku-
terats.

Banverket har nu tydligt slagit fast att det inte ar
aktuellt att fortsdtta ha plankorsning pa Insjovagen.
Motivet till detta &r drift- och underhéllskostnad
och framkomlighet for tdgtrafiken. D4 aterstar
endast alternativ dédr korsningen tas bort, antingen
genom tunnel eller avstangning och omdragning
av vigen.

Banverket har dven beslutat att plattformen ska
ligga kvar pa den ostra sidan som idag eftersom
den da ligger vis huvudsparet.

Vigverket, som ér vighallare pa den aktuella
strackan, har ocksa deltagit 1 diskussionerna och
stdller sig positiva till en avstdngning av Insjové-
gen.

En av de viktigaste fragorna vid en avstdngning
géller kollektivtrafiken. Dalatrafik har hela tiden
varit emot den foreslagna losningen i gédllande
detaljplan - att kora Stationsvagen istéllet for Insjo-
véigen. Diaremot kan de acceptera den restidsfor-
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langning som en omdragning av linjestrdckningen
skulle medfora vid en avstdngning av Insjévigen.
Skriftligt utlatande fran Dalatrafik finns som
bilaga 3.

Foljande géller for samtliga foreslagna alternativ
eftersom de alla har planskildhet vid jarnvagen:

Trafiken skulle soka sig nya vdgar och &ven om

en del skulle nyttja den nya trafikplatsen, sa som
avses 1 planen, s kommer troligen dven trafiken
pa Stationsvédgen oka. Stationsvigen &r ett simre
alternativ &n Insjovigen (pa grund av sin karaktér
och utformning) och skulle behéva byggas om ifall
trafiken skulle 6ka i nagon stérre omfattning.

Farhdgor finns bland boende att dven trafiken pa
Vintergatan skulle 6ka om Insjovigen stangs av.
Mitningar bor genomforas fore en avstdngning for
att se hur trafikméngderna foéréndras. Det dr dock
inte troligt att trafiken skulle 6ka i ndgon storre
omfattning pa grund av Vintergatans utformning
och karaktir, det dr en smal byagata som varken
lockar till sig genomfartstrafik eller inbjuder itll
hoga hastigheter.

Idag &r ett av problemen 1 Insjon att det ar svart
att orientera sig och att genomfora en atgérd som
denna och skira av det naturliga straket genom
Insjon kan ytterligare forsdmra orienterbarheten.
Det arvildigt viktigt att vagvisningen blir korrekt
och tydlig efter en ombyggnation som medfor av-
stangning av végen.

Att skapa en planskildhet och separera vigen fran
jarnvdgen skulle dock vara bra ur ett sdkerhetsper-
spektiv men skulle paverka karaktiren pé ett nega-
tivt sdtt. En tunnel &r ett stort ingrepp. En 16sning
som denna &r en storskalig l6sning i en smaskalig
miljo, vilket inte dr efterstravansvirt.

9.1 Kostnader

En viktig fraga dr hur framtida &tgérder ska finan-
sieras. Det finns inga pengar avsatta for Insjons

del i de faststéllda planerna som Banverket lagt
utan sa kallade pott-pengar samt EU-bidrag maste
sOkas.For att ha bista tinkbara mojlighet att erhdlla
bidrag dr det viktigt att investeringen medfor god
samhéllsnytta.
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9.2 Alternativ O

I detta alternativ genomfors den géllande detal;j-
planen, men med nigra dndringar som anges med
kursiv stil nedan.

Viktigaste atgirderna:

 Avstdangning av Insjovégen i plan, genomfor-
ande av foreslagen planskild korsning for for-

donstrafik (maxhojd 3 meter) samt for ge-trafik.

Tillgdnglighetskraven som gdller idag ska
klaras vilket medfor kraftiga ramper.

L]

I detaljplanen skulle busstrafiken flyttas till
Stationsvigen. Busstrafiken kor Alvigen som
oppnas for trafik ddr den idag dr avstingd och
svdnger ner mot trafikplats Injson.

L]

I planen skulle Insjovédgen ga bakom Hjultor-
get, forbi lastintaget, endast tillata att gc-trafik
fardas rakt fram utmed dagens strackning av
Insjovigen, fram till ny gc-tunnel under jérn-
végen. [ detta nollalternativ gar trafik fran
Insjovdgen inte bakom Hjultorget utan svinger
av mot Clas Ohlsons vdg eller under jdrnvigen
mot Stationsvdigen i tunneln. Insjoviigen stings
alltsa inte av for att endast sldppa igenom gc-
trafik.

L]

Perrongen till jarnvigen bibehalls pa ostra
sidan, dédr den 4r idag.

9.2.1 Konsekvenser

Kollektivtrafik

Perrongen ligger kvar pé ostra sidan av jarnvigen.
Kopplingen mot Hjultorget, som &r den storsta
mélpunkten 1 Insjon bade som arbetsplats och som
handelscentra, forbéttras inte. Ge-tunneln lig-

ger inte sa ndra resecentrum att den pa ett bra sétt
kan nyttjas i syfte att pd ett sdkert sétt ta sig under
jarnvdgen fran stationen. Det dr risk att dagens
beteende med spdrspring kvarstar.

Busstrafiken dras ner frén Insjovigen via Alviigen
som 6ppnas upp till Clas Ohlsons vig och trafik-
platsen. Detta medfor att en hallplats (Stations-
végen) forsvinner och att restiden blir en aning
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langre. Detta har dock Dalatrafik meddelat att man
inte har ndgra invdndningar mot.

Pa grund av Stationsvigens karaktir (smal och

hr méanga fastigheter direkt vid vdgkant) &r det ej
lampligt att den trafikeras av bussarna. Dalatrafik
motsétter sig ocksa det som foreslas i detaljplanen
pa grund av den restidsforldngnin detta skulle
innebdra.

Biltrafik

Syftet med planen har delvis varit att forsvara for
trafiken och pa sé sétt styra den ut mot den nya tra-
fikplatsen. Ett problem &r den laga hojden (max 3
meter) som endast skulle tillata 1dga fordon genom
porten. Detta medfor att en sddan tunnel skulle
vara ett hiner for manga fordon av olika slag. Syn-
punkter har bland annat framkommit att det inte
gér att komma fram med vanliga snor6jningsfor-
don utan sma traktorer skulle behovas i detta snitt.

Idag dr det en trang passage vid Insjévagen norr
om jarnvégsspéret. Om trafiken dras om enligt
forslaget sa flyttar man trafiken fran en trang pas-
sage till en dnnu trdngre passage pa Stationsvéagen.
En tunnel skulle vara ett stort ingrepp i miljon och
paverka Insjons byakaraktir pa ett mycket negativt
satt.

Godstrafik

For godstrafiken vid Hjultorget skulle denna
16sning, i enlighet med detaljplanen, kraftigt ha
forsamrat en situation som redan idag &r problema-
tisk. Men eftersom nollalternativet nu forandrats
sd kommer det inte att uppsta nigra ytterligare
problem for godstrafiken

GC-trafik

En tunnel under jarnvigen skulle vara en séker-
hetshojande atgérd i och med att de oskyddade
trafikanterna inte behover korsa jarnvigen i plan.
Problemet 4r dock att en sddan byggnation skulle
krava omfattande ingrepp och det krdvs stort
utrymme for att komma ner till rétt nivéer sa att
kraven pé lutning uppfylls. Sedan planen antogs
har kraven pa tillgidnglighet skirpts ytterligare
och detta medfor att tunnelalternativet i detta ldge
behover mer utrymme och kostnaden 6kar.

Cyklister dr kinsliga for omvégar och med stor
sannolikhet skulle den foreslagna tunneln upp-
levas som en sddan. Detta far da vigas mot den
sdkerhetshojning det innebar att inte behova korsa
jarnvégen. Risken finns att fotgéingare och cyklis-
ter letar sig fram den genaste vagen och korsar
jarnvégen pd ett farligt sitt.

Tillganglighet

Tillgéngligheten i en planskildhet ska uppfyllas
och i ovanstdende stycke beskrivs problematiken
med att utforma tunneln sa att den far god tillgéing-
lighet. Denna placering av gc-tunnel ligger dess-
utom inte 1 nira anslutning till plattformarna och
tillgéngligheten for passage under jarnvégen for
resendrer mot Hjultorget dr simre dn i alt 1.

Sakerhet

Sékerheten hojs, forutsatt att den anvénds av
oskyddade trafikanterna, eftersom man kan ta sig
genom tunneln under jarnvigen. Det blir dock en
omvég for ge-trafiken och risken &r att dagens vig
finns kvar som en smitviag. Banverket har inte hel-
ler motiverat sin 6nskan om planskildhet som en
sdkerhetsfraga i forsta hand utan en kostnads- och
kapacitetsfraga.

Trygghet

Idag talar man ofta om trygghetsbegreppet, att
man som fotgéingare och cyklist ska kénnas sig
trygg i de miljoer man passerar och uppehaller sig
1. Tryggheten har egentligen inget med den faktiska
sdkerheten att gora (ofta blandas dessa ihop) utan
handlar om upplevelse, vad man upplever som
tryggt eller otryggt. Just tunnlar lyfts ofta fram
som en otrygg 16sning och det dr vanligt att min-
niskor (i synnerhet kvinnor) istéllet véljer andra
végar, eller farliga genvégar, for att de kénns tryg-
gare.

Om man ska bygga tunnel 4r utformningen viktig
for att sékerstilla kdnslan av luftighet och trygg-
het. Det medf6r dock att tunneln vid byggnation tar
extra mycket utrymme i ansprak.

Ett bra exempel, fran Gévle, pa hur sddan kan
utformas visas pa sid 22, bild 8. Framforallt &r det
viktigt att siktlinjen &r bra sa att man ser moétande
personer i god tid.

Samhallsnytta

Pa grund av att det &r sma trafikméangder pa Isnjo-
vigen medfor en vigtunnel hoga kostnader men
ger lag samhillsnytta. I detta alternativ ligger tun-
neln 14ngt fran plattformarna och kopplingen mot
Hjultorget férsdmras, detta minskar nyttan.
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9.3 Alternativ 1

* [ alternativ 1 kommer Insjévdgen stidngas av.
Fordonstrafik fardas visterut mot trafikplats
Insjon via Clas Ohlsons vig. Alternativt far
man vélja Stationsvégen eller Faluvédgen in till
Insjon. insjovédgen avstdngd vid jarnvigen.

* Plattformen vid jarnvégsstationen ligger kvar
pa Ostra sidan om spéret,

» Kopplingen mot Hjultorget erhdlls genom att
ge-tunnel byggs 1 hojd med jarnvégsstationen.

 Skapa en gangpassage via Bryggarvégen,
vidare dver Insjovédgen rakt in mot Hjultorget.
I anslutning till denna ldggs dven busshallplat-
sen, pd samma stélle som idag men med ny
forbattrad utformning. Forslagsvis en dubbel
stopphéllplats (se illustration i kaptiel Princip-
skisser). Pa sa vis forbéttras bade kontakten
mellan Hjultorget och jarnviagsomradet samt
mellan buss och tag.

* Ge-vigen fran Tunsta dras 6ver Hjultorget och
kopplas ihop med den nya strickningen mot
jarnvégen via Bryggarvégen.

* Ny gc-vig utmed jarnvagen som kopplas till
resecentrumomradet och mot befintlig gc-vég.
mot Knippbodheden.Standarden pa befintlig
gc-vig behover hojas.

9.3.1 Konsekvenser

Kollektivtrafik

Banverket foresprakar ett alternativ dér fordons-
trafik inte sker i plan med jarnvigen. Tagtrafiken
far en béttre koppling mot busstrafiken och Hjul-
torget &n i nollalternativet eftersom passagen ligger
1 anslutning till resecentrum. Omrédet planeras om
for att gora plats for parkering av bade cykel och
bilar pa bada sidor av jarnvégen.

Det blir en forsamring for resendrerna i Insjon
eftersom hpl "Martas” endast kommer att trafike-
ras de turer som angor hpl ”Insjon skolan idag (fyra
dubbelturer) och ett hallplatslage (Stationsvagen)

Trafikutredning Insjén - Leksands kommun

forsvinner. Det behovs alltsa inte ndgon viand-
plats for de 6vriga turerna eftersom de kommar

att dka fran Insjovagen direkt ut till trafikplatsen.
Dalatrafik har dock godkint detta och anser att
forsamringen dr acceptabel. Dock med kravet att
nytt hallplatsldge byggs som pa ett bra sitt kopplar
ihop bussen med téget, samt att gdngstrak fran
Martas tillkommer sa att mojlighet finns att korsa
jarnvégen och ta sig till den nya busshéllplatsen vid
véstra sidan om jarnvégen.

Situationen for 6vriga resendrer pa linje 58 kom-
mer att forbittras eftersom de flesta turerna nu blir
snabbare.

Biltrafik

Tillgéngligheten till Insjon forsdmras inte dven

om det gena straket genom byn bryts. Beroende

pa vilken énde av orten man ska in i sd fungerar

de kvarvarande infarterna, det dr enklare for en
utomstaende att orientera sig via dessa. Ddremot dr
det viktigt att vigvisningen ses dver.

Det blir dock ldngre resvig och forsdmring for den
trafik (majoriteten av dagens trafik pa IOnsjova-
gen) som dr lokal. Enligt undersokning som intres-
seforeningen mfl gjort sa ror det sig om cirka 5-30
sekunders restidsforlingning vilken &r ytterst lite.

Trafiken pa Stationsvdgen kommer troligen att 6ka
ndgot vid en avstdngning. Férhoppningsvis kom-
mer de flesta resorna édnda att ske via trafikplatsen.
Farhagor frdn boende finns att dven trafiken pa
Vintergatan kommer 6ka, men risken for detta
bedoms som 1ag pa grund av Vintergatans urform-
ning och karaktir. Efter en avstdngning av Insjo-
vigen bor man genomfora trafikrdkningar nér det
gétt en tid for att se om trafiken 6kat i stor omfatt-
ning. Om sa &r fallet bor atgirder genomforas pa
Stationsviagen och mojligen Vintergatan eftersom
det inte dr vdgar som lampar sig for okad trafik.

Godstrafik

For godstrafiken blir situationen inte nimnvért an-
norlunda mot idag, kanske kan man forsoka styra
den trafiken ytterligare lite hdrdare mot Timmer-
végen.

GC-trafik

Ge-strak dras fran befintliga gc-vagen (fran Sten-
géardsvigen), via blandtrafikstrdk och sedan para-
llellt med jérnvdagenoch vidare i en tunnel under
Dalabanan i1 hojd med plattformen.

Det dr en fordel for trafiksdkerheten att ge-trafiken
flyttas fran Insjovéigen (mellan Stengérdesvi-

gen och Clas Ohlsons vig) eftersom detta &dr den
striacka av Insjovdgen som pa grund av sin karaktar
inte ldmpar sig for blandtrafik. Det dr lite bebyg-
gelse och fa utfarter - 1 jaimforelse med Insjovagen
norr om Dalabanan som mer upplevs ligga i ett
omrade didr médnniskor ror sig och vistas.

Norr om Dalabanan kommer situationen for de
oskyddade trafikanterna pa Insjévagen (och Gér-
desvigen) att bli mycket god nér genomfartstrafik
och busstrafik férsvinner.

Det gena straket utmed Insjovagen forsvinner dock
och framkomligheten f6r det oskyddade forsam-
ras i och med att planskildheten infors. Det dr av
storsta vikt att utformningen av tunnel och anslu-
tande gc-vagar sker pa ett sidtt som ger basta moj-
liga framkomlighet for gc-trafikanterna.

Tillganglighet
Tillgdngligheten mellan tag — buss — gc forbattras 1

detta forslag.

Givetvis maste resecentrumomradet utformas sa
att god tillgdnglighet uppnés fér ménniskor med
funktionshinder.

Sakerhet

Sidkerheten for fordonstrafiken okar 1 och med att
korsning med jérnvégen tas bort.

Trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna
forbattras genom utbyggnaden av gc-nétet och
ombyggnad i form av exempelvis busshallplats pa
Insjovégen.

Miljé

Att genomfora resecentrumplanerna och forbattra
stationsomradet samt koppla jarnvig och buss pa
ett battre sitt gor det forhoppningsvis mer attrak-
tivt att dka kollektivt.

Utbyggnad av gc-nétet medfor att fler gar och
cyklar for de kortare resorna inom orten. Férhopp-
ningsvis kan motstandet som avstdngningen av
Insjovigen medfor ocksa gora att farre nyttjar bi-
len for de lokala resorna. Béttre forutsattningar for
miljovinligare transporter och minskad trafik pa
Insjoviagen medfoér minskad miljopaverkan lokalt i
orten.

Trygghet

Aven i detta fall finns en tunnel, samma sak giller
for denna som for tunneln i alternativ 0. Stor vikt

maste ldggas pé utformning for att skapa en trygg
och attraktiv tunnel.

Det dr viktigt att utformningen och dragningen av
gc-viagen mellan Stengédrdsvagen och fram till rese-
centrum utformas, ljussitts och rojs pa ett sitt som
forebygger otryggheten s langt det 4r mojligt.

Samhallsnytta

Att styra om trafiken och endast bygga gc-tunnel,
som dessutom kan placeras ndrmare plattformarna,
ger bittre samhéllsnytta &n alternativ 0.
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Bild 14. Priincipskiss alternativ 1.
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