Bilaga 3. PM Tunsta 2009-12-14

Bostader soder om Tunsta

Pagéende arbete med att ta fram planprogram for
bostadsomrade soder om Tunsta skulle invinta re-
sultat fran Trafikutredning Insjon. P4 grund av att
onskemal finns om att arbeta vidare med detaljpla-
nen f6r omradet sammanstills detta PM. Aven om
det givetvis dr en del av helheten s& kan man lyfta
ur denna bit, den ligger lite vid sidan om fragestall-
ningarna i de centrala delarna av Insjon.

I aktuellt omrade finns forslag pa omfattande ut-
byggnad av nya villor, radhus, kedjehus och fler-
bostadshus, men en eventuell utbyggnad kommer
att ske etappvis beroende pé efterfragan. For att
inte binda sig vid nagon sérskilt forslag (eftersom
utformningen av omradet kommer att studeras i
detaljplanearbetet) sa genomfors berdkningar sche-
matiskt men mot bakgrund av det forslag/onskemal
som lamnats av exploatoren.

Bakgrund

Trafikalstring - prognos

En prognos for den biltrafik som planerade bo-
stadsomrdden kommer att alstra har tagits fram.
Prognosen ger ett underlag for dimensionering och
utformning av végnét och korsningar.

Berikning av trafikfloden grundar sig pa ett anta-
gande om biltrafikalstring av de verksamheter som
planeras i omradet och brukar anges som ett tra-
fikalstringstal berdknat per invanare/anstilld, per
invanare/hus, per parkeringsplats eller per ytenhet
(vanligen per 100 kvm bostadsyta). Enheten for
biltrafikalstring dr “antal bilresor per dygn” dir en
resa utgoér en enkelriktad trafikrorelse. Ett drende
frdn bostaden ddr man limnar omradet och sedan
kommer tillbaka samma dygn, utgor alltsa tva
resor. Dessa resor skapar ett trafikflode pé 2 fordon
per dygn pa anslutande viglink.
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Trafikalstringen fran bostadsomraden varierar
inom ett brett spann och beror pé en rad faktorer
sasom typ av bebyggelse, exploateringsgrad, lage i
forhallande till arbete och service, utbud av ”’kon-
kurrerande” transportslag, socio-ekonomisk status
osv. Om ett omrade innehaller nagon forma av lokal
service (butiker, skolor, dagis) kan resandet antas
vara mindre jimfort med ett renodlat bostadsom-
rdde ddr man méste géra ndgon form av resa for alla
drenden.

Biltrafik till och fran ett omrdde utgors inte enbart
av resor som utfors av de boende. En del utgors av
resor och transporter som genereras utanfér omra-
det. Det kan vara besokare, hantverkare eller ser-
vice till bostédder eller allménna anldggningar inom
omradet, taxi, sophdmtning, leveranser, linjebussar
mm.

I Vigverkets publikation ”Effektsamband f6r
véagtransportsystemet, Nybyggnad och foérbittring”
tredje kapitlet, Trafikanalyser, star foljande:

“Helarsbostad genererar cirka 4 resor/dag. Med en
resa avses en fard pa den aktuella vagen, en inkops-
resa genererar saledes tva resor (fram och tillbaka)”.

Det dr det viardet som anvéinds 1 denna prognos
eftersom den planerade bebyggelsen &r helarsbo-
stiader. Ingangsdata till prognosen &r indelad i tva
nivaer — 1ag och hog — avseende utbyggnad, bilinne-
hav och bilanvéndning.

Antaganden om tillkommande bostdder

I det tidiga planeringsskedet som denna plan befin-
ner sig 4r det inte definierat i vilken takt utbyggna-
den kommer ske eller hur ménga ldgenheter varje
flerfamiljshus ska ha. Siffrorna 4r antaganden och
kan enkelt justeras om vi ska rikna pd annat vis,
med andra forutsittningar. Eftersom det inte dr san-
nolikt att samtliga tomter exploateras pa en gang sa
delas omradet upp i tre etapper, antalet fastigheter
erhdlls genom att utifran exploatérens 6nskemal
gora en bedomning av ett mojligt antal. Etapp 1 lig-
ger vid dlven och dérefter byggs etapperna Osterut
mot riksvigen.

Ett antagande som gjorts &r att flerfamiljshusen
inte kommer att vara stora hyreshus utan exempel-
vis hus med fyra ldgenheter.

Det nya omradet vid Tunsta kommer antagligen
inte ha nagon service forrén stor del blivit utbyggd
och det finns tackning for exempelvis forskola.
Sédan byggs sedan givetvis under forutsittning

att kommunen anser att underlaget r tillrdckligt.
Déarfor kan man anta att alla vardagsresor sker ut ur
omradet.

Nedan redovisas exploateringens omfattning
utifran exploatorens underlag och ovanstaende
antaganden:

Etapp 1, forsta omradet ner mot dlven, 50 villor, 5
flerfamiljsjhus.

Etapp 2, mellan omrédet, 50 villor, mer infrastruk-
tur tillkommer i form av gator.

Etapp 3, omradet mot riksvégen, 20 villor, 10 fler-
familjshus. (Fullt utbyggt)

Berikning av trafikrorelser till och fran omradet

Scenario Lag Mellan Hog
Etapp 1 2 3
Tillkommande villor 50 100 120

Tillkommande flerfamlijshus 5 5
15

Antagande om efterfragan pa parkeringsplatser
och omsittning av dessa (trafikrorelser)

Scenario Lag Hog
Parkeringstal )] 1,5*%  P-pl/lgh
Trafikrorelser 4 4

*Réknas for nybebyggelse, for befintlig bebyggelse
antas p-tal 1. I dessa fall radknar vi endast med 1,5
eftersom all bebyggelse dr ny.

Berdkning av trafikalstring visar spannet mellan
lag bebyggelseutveckling och fullt utbyggda om-

raden. Trafikrorelserna far man genom att rikna
enligt foljande:

Antal trafikrorelser = Antal hushéll * parkeringstal
* trafikrorelser

Scenario Lag/Hog Mel-
lan/Hog Hog/Hog

Etapp 1 2 3
Tillkommande villor 300 600 720

Tillkommande flerfamlijshus 120 120 360
Antal efter utbyggnad, totalt: 420 720 1080

Vid full utbyggnad kommer trafikalstringen, i for-
héllande till annan trafik i Insjon, att vara relativt
omfattande. | dagsldget har vi endast Vagverkets
trafikrdkningar att tillgd men man kan utifran
dessa jaimfora trafiken med f6ljande punkter:

Stationsvigen (ar 2000) 510 ADT
Insjovégen (ar2004) 1520 ADT
Kommentarer

Tillfartsgata

I samband med forsta etappen maste tillfartsga-
tan till omrédet byggas. Det finns god kapacitet i
den nya trafikplatsen och denna bor nyttjas. Den
anslutningen 1 norr dr den viktigaste for omradet
eftersom de flesta malpunkterna ligger norrut mot
Insjon. I de sodra delarna av Insjon ligger central-
lagret och omradet med ridstall och idrottsplats,
dessa dr viktiga malpunkter for fotgdangare och
cyklister. Omvént sé finns det fina strévomraden
pé vistra sida av riksvédgen som det planerade
bostadsomradet ligger, vilka behdver kunna nas pa
ett sdkert sitt fran befintlig bebyggelse, forslagsvis
under riksvégen.

Den nya tillfartsvégen till det planerade omradet
bor anslutas till Ahrnebergs vidg och sedan gé ut till



cirkulationsplatsen 1 den nya trafikplatsen. Det ar
inte mojligt att direkt koppla pa ytterligare ett ben
pa cirkulationsplatsen utan att bygga om den fran
grunden. Vid projektering av dessa anpassas ut-
rymme och utformning for att pa bista mojliga sitt
astadkomma ratt utformning. I detta fall handlar
det om sé pass sma trafikméngder att det inte torde
uppsta nagra framkomlighetsproblem.

En frigestéllning har varit vad som hédnder om yt-
terligare etableringar tillkommer vid Ahrnebergs
och omradet runtomkring vilket medfor 6kad
trafik. Idag vet vi inget om en sadan utveckling och
den berdknade trafiken fran det planerade bo-
stadsomradet dr inte mer &n att en trevigskorsning
fungerar &ven om verksamheten byggs ut.

Vid full utbyggnad av bostadsomradet skulle en sa-
dan gata alstra cirka 1000 fordon per dygn (ADT).
Observera att en full utbyggnad med stor san-
nolikhet ligger 1&ngt fram 1 tiden och att de lagre
siffrorna, cirka 400-700 fordon, dr den mangd som
ar mer realistisk under l&ng tid framéver. I VGU
riknar man att 1gtrafikerade lokalgator har ADT <
3000 fordon, vilket visar pa att det 1 detta aktuella
fallet handlar om vildigt 14ga floden, dven vid full
utbyggnad.

Om etableringarna kring Ahrnebergs okar tillkom-
mer leveranser, personaltransporter och eventuellt
kundresor beroende pa verksamhet. Ddaremot kom-
mer det inte att tillkomma annan genomfartstrafik,
darfor kan man séga att det egentligen handlar om
en in- och utfart till ett handelsomréde. Det skulle
krévas etableringar som alstrar flera tusen trafik-
rorelser for att det skulle bedomas oldmpligt med
treviagskorsning. I detaljplanen for omradet kan
man se till att vigomrédet ar tillrackligt stort for att
pa sikt kunna rymma en annan 16sning (tex cirku-
lation) om behovet skulle uppsta.

Parallellvdgen har redan idag mer trafik och om
utfarten mot riksvégen stangs s kommer all trafik
till och fran Tunsta gé& pa denna. Det dr darfor ett
samre alternativ att koppla pa den nya tillfartsgatan
till planerat bostadsomrade pé den lanken.

Tillfarten mot Tunsta, i véster, bor byggas bort for
att sdkerstélla att ingen smittrafik tar sig fram dar,
och forhindra att Granmovigen och Parallellvigen
belastas. Dessa gator dr renodlade villagator och
bor inte belastas med ytterligare trafik. Det &r alltid
kénsligt att lagga till genomfartstrafik pa befintliga
villagator och det finns inget behov att fiardas i den
riktningen, all trafik leds mot nya trafikplatsen.

Det finns sedan tidigare dnskemél om en cirkula-
tionsplats i korsningen Stengérdsvégen - riksvig
70 for att underlatta for transporterna till och fran
centrallagret. P4 grund av att trafikstrommarna i
de olika benen pa en sadan trafikplats &r s& ojimnt
fordelade skulle en sddan 16sning inte forbéttra
framkomligheten ndamnvért for fordon pa Sten-
giardsvdgen. Om det planerade bostadsomradet blir
fullt utbyggt kan det mojligen vara motiverat med
en andra in- och utfart till omréadet i det ldget, an-
nars dr det mest behov av ge-strak mot Stengérds-
végen.

Vid planeringen av nya tomter bor man beakta var
trafiken kommer att firdas in och ut ur omradet,
trafiken blir en storning fér de tomter som anldggs
i direkt anslutning till infarten. Ett sétt att férebyg-
ga framtida problem och klagomal 4r att vara noga
med planeringen dé detaljplanen tas fram och inte
lagga ndgra tomter 1 direkt anslutning till tillfarts-
gatan. Det kan vara klokt att redan i planskedet
gora den bedomningen eftersom det ofta visar sig
att tomtkopare inte alltid tanker pa de aspekterna
nédr man viljer tomt och klagomalen till kommunen
kommer i efterhand.

Infér kommande planarbete bor bullerpaverkan
fran riksvédgen utredas for att gransvirden inte ska
overskridas och framtida problem forebyggas.

GC-trafik

Den ldnk som ndmns ovan, mot Stengirdsvégen,
samt en lank utmed planerad tillfartsgata bor an-
laggas. Inom omradet bor utformningen av vigna-

tet vara av sadan karaktar att blandtrafik tillampas.
Pa tillfartsgatan (som inte kommer kantas av nagon
bebyggelse utan ga genom skogen, vilket ger en
helt annan karaktér och det finns risk for hogre
hastigheter) bor den separat gc-vig som byggs
sedan kopplas ithop med den gc-védg som finns vid
trafikplatsen.

En gc-viég utefter tillfartsgatan bor korsa Ahrne-
bersvigen pa ett sdkert sdtt mot Ahrnebergs och
sedan lopa vidare pa 6stra sidan bort mot cirkula-
tionsplatsen, passera pafarterna mot riksvigen och
sedan kopplas thop med gc-viagen som ligger mitt

i trafikplatsen. Dé kan &ven fotgdngarna pd ett bra
satt komma fram till den befintliga gdngtunneln
och ta sig vidare mot Hjultorget. Tyvarr dr under-
gingen vid Ahrnebergs mobler endast en gangtun-
nel och den dr svar for cyklister att nyttja, annars
hade den varit en genare vég.

En mojlighet &r att komplettera med en ge-vig
norrut som ansluter mot Tunsta vid den befintliga
vigen, da kan man cykla vidare i blandtrafik pa
Granmovgégen och sedan vélja ndgon av de tva
ge-tunnlarna under riksvigen. En sddan 16sning
medfor dock med stor sannolikhet behov av grind
eftersom hog risk for smittrafik foreligger pa gc-
vagar som kopplar thop omraden pa det sittet.

Det ér dven viktigt att gc-vigen fran trafikplatsen
fortsétter 6ver Hjultorget for att knyta ihop cykel-
vég-nétet.
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