Bilaga 4. Synpunkter fran Insjons Intressefdrening, Ahls hembygdsférening och Insjéféretagarna

1 Orientering

Detta dokument sammanstéller fér och nackdelar i
samt kompletteringar av Trafikutredningen Insjon
som presenterades pa motet 2010-05-04 pa Insjons
Hotell.

2 Karta

2.1 Malpunkter

Pa kartan anges foljande malpunkter: Bergkvist-
Insjon, Containerterminalen, Tomoku Hus, Ahlby-
badet, Insjons skola, Ahls Barnakademi, ICA Néira,
Insjons Hotell, Hjultorget, IP, Clas Ohlsons Distri-
bution Center och Scitergldntan.

Utover dessa bor foljande beaktas som malpunkter:

Varje by i Insjon ddr manniskorna bor (Nedre
Heden, Ovre Heden, Holen, Knippboheden, Siitra,
Ahlbyn, Tunsta). Endast de fyra sistnimnda har
idag végvisare. Hartill behovs viagvisning till plat-
serna Ahls kyrka, Ica Nira, Insjons Pizza & Kebab
och Handelstradgard.

2.2 Konfliktpunkter/-strackor
Pa kartan anges foljande konfliktstrcickor:

Insjoviigen, Faluvigen, Stationsvdgen samt fol-
Jjande konfliktpunkter:

Stengdrdsvigen med tva GC-vigar som mynnar
utan fortsdttning pa andra sidan vdgen,

Timmervdgens norra del med tva GC-véigar som
mynnar utan fortsdttning, Genvdg fran norra
Tunsta over Rv 70 och jarnvigen, Vikvdgens utfart
pd Rv 70, Busshallplats Brittasviigen, Ahls barna-
kademi, Faluvdgens Ostra anslutning till Timmer-
vdgen.

Utover dessa bor foljande beaktas som konflikt-
punkter:
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GC-vig fran Tunsta till Hjultorget som korsar tra-
fikplatsanslutningen, och slutar tvéart mot Hjultor-
get

Korsningen mellan Badvégen och jarnvégen till
Insjéhamn.

Korsning Stengirdsviagen — Skogsvégen
Korsning Stationsvédgen — Nornansvigen
Vintergatan

For fordonstrafik finns det en konfliktpunkt 1 kors-
ning Rv 70 — Stengérdsvigen. Dalig sikt norr ut
pga svacka pa Rv 70.

2.3 Atgard GC-strak

Utredningen foreslar nagra forbdittringar av GC-
strak.

Foljande &r inte beaktat i utredningen:

GC-straket fran Knippboheden véster om och pa-
rallellt med jarnviagen tycks mynna pa Stationsvé-
gen for att ddrifran vara blandtrafikstrak fram till
Insjovégens anslutning till Faluvigen. Just denna
delstricka dr och kommer att vara den mest tra-
fikerade i hela Insjon, 1 synnerhet om alternativ 0
genomfors. Inte bra med blandtrafikstrak dér. Fore-
slas att inritad GC-vdg véster om stationsomradet i
resecentrumets tre olika alternativ inte genomfors.
Istéllet liggs pengarna pa en fortsatt GC-vig mot
stationen fran korsningen Stationsvédgen — Nor-
nanvégen (som nu slutar tvirt) pa ostra sidan om
jarnvdgen mellan bebyggelsen och plattformen.
GC-trafik pa viéstra sidan kan anvénda den lokala
Bryggarviégen.

Kyrkvégen dér separerad GC-vig foreslas har
betydligt mindre trafik &n t.ex. Insjovdgen. Boende
efter Kyrkvégen dr inte for en separerad GC-vig
pga behov av ingrepp pa tomtmark.

I 6vrigt foreslas 1 utredningen flera GC-strak dven i
framtiden sluta tvirt, t.ex vid Kornvégen och Tim-
mervéagen.

2.4 Atgard buss/hallplatslage

Av kartan framgar att endast hallplatsen Stations-
vdgen skulle forsvinna om Insjovdigens plan- kors-
ning stdngs. Det kan accepteras.

Ddremot framgar av Dalatrafiks standpunkt att
endast de 4 dubbelturer som idag gar till Insjons
skola skulle passera hallplatserna Martas och
Brittasvdgen. Det skulle betyda att de 8 dubbeltu-
rer som idag passerar genom Insjon endast skulle
passera hallplats Clas Ohlson.

Detta innebdr en avsevdrd forsdmring till endast
ett par turer pa morgonen och ett par pa efter-
middagen i stdllet for 12 idag. Detta kan inte ac-
cepteras.

Detta problem maste l6sas med Dalatrafik, pa

sa sétt att alla bussar som idag gér via ICA Nira
(Mértas) kor dit och viander dédr i framtiden for att
ga tillbaka ut pa Rv70. Dalatrafik anger att restiden
skulle forlangas for mycket om bussarna skulle ga
pa detta sétt. Gangtiden blir emellertid endast 50
sekunder liangre, eller 40 sekunder om man beaktar
att bussen idag ibland blir stoppad av fillda bom-
mar, och strackan blir 500 meter langre. Dessutom
ar antalet langvéga resenérer i de aktuella bussarna
ytterst lagt. Flertalet som nyttjar denna busslinje
aker mellan Insjon och Leksand eller har stigit av
tidigare.

Forslag till ny rutt for bussen till skolan dir den
fortsitter pA Ahléns vig ner till Timmervigen och
vidare till Trafikplatsen. For att forhindra “olovlig”
biltrafik pa dagtid anordnas en bussfil ddr endast
bussar tar sig fram parallellt med nuvarande vig
med bom. De bussar som enligt ovan foreslas
vanda vid Martas kan ocksa fortsitta denna rutt.

En 16sning som diskuterats tidigare for att tillgodo-
se sa mycket som mgjligt av resebehovet édr foljande
rutt: Stengérdsvagen-Hallplats pd Knippboheden

i st. f. Insjon sodra-Stationsvigen-Hallplats vid
stationen i st. f. pa Insjovégen-

Insjovagen-(Skolan vissa turer)-Mértas-Timmer-
vagen-Rv70. Inte heller denna rutt skulle ta mer 4n
50 sekunder ldngre tid 4n idag.

3 Trafikmatningar

Trafik- och hastighetsmditningar har gjorts pa ett
fatal punkter.

Uppmiitta hastigheter pa Insjovigen avser en
punkt pa strackan jarnviagen — Clas Ohlsonsvag.
Diér tvingas automatiskt till sankt hastighet efter-
som hélften av bilarna ska svénga till/fran pa Clas
Ohlsons vdg. Dessutom star trafiken stilla dir 2

a 3 minuter varje halvtimme pga fallda bommar.
Den uppmatta medelhastigheten 30 km/h &r inte
relevant for Insjovédgen, dir hastigheten till ca 75%
overskrider 50 km/h, ofta &dr hastigheten avsevért
hogre.



4 Atgardsforslag oavsett alternativ

4.1 Végvisning

Utredningen foreslar bl.a. genomgang av vdigvis-
ning. Forslag anges inte.

4.1.1 Forslag pa skyltning

For att gora det lattare att hitta 1 Insjon bor en
battre skyltning 4n nuvarande ordnas eftersom det
idag finns missvisande/ologisk skyltning till olika
besoksmal. Dessa tas bort och sétts upp istéllet pa
mer lamplig/logiskt plats.

Ett forslag till skyltplacering med avseende pé
infarter till Insjon och bynamn skulle kunna se ut
sa har:

Vid avfarten fran Rv 70 mot Stengéirdsvigen:

Vigvisare till ”Insjon S”

Vid avfarten frén Rv 70 vid Trafikplats Insjon mot
Timmervégen:

Vigvisare till ”Insjon N”

Stengiirdsvigen, vistra dnden:

Vigvisare till "Knippboheden” och ”Nedre He-
den”. (Utover 6vriga befintliga.)

Platsmérke ”Knippboheden”

Vintergatan, s6dra dnden:

Platsmirke ”Nedre Heden”

Insjovigen, sodra dnden:

Platsmirke ”Ovre Heden”

Timmervégens borjan vid Himmelsbacksrondel-
len:

Vigvisare till ”Insjon N och Ahls k:a” (utéver nu
uppsatta)

Clas Ohlsons Vig. vistra dnden:

Vigvisare till ”’Ovre Heden”. (Utdver befintlig)
Platsmirke Ovre Heden”

Faluvidgen, véstra dnden:

Vigvisare till "Holen”

Faluvigen vid Villavigen:

Platsmirke ”Holen”

Villavigen, norra dnden:

Vigvisare till "Holsakern™/”’Holen”

Kyrkvégen, 6stra dnden:

Vigvisare till ?Ahls k:a”.

Faluvégen vid Timmervégen, ¢stra dnden:

Vigvisare till "Holen”
Platsmiérke ”Holen”

Hartill bor platsmérken placeras vid bygrénserna
langs Insjovigen, Vintergatan och Stationsvagen.

Viganslutning till Pizzerian har inte berorts i1 ut-
redningen. Fragan om eventuell 6ppning av vigen
mot Rv70 for norrgéende trafik skulle enligt upp-
gift avgoras med trafikutredningen som grund. En
sadan l6sning skulle 16sa en del av dagens problem
med 6kad biltrafik pd Alvigen, som dven anvinds
som Cykelstrak Leksand — Hjultorget.

4.2 Kollektivtrafik

Utredningen anger bl.a. Viktigast att fa till omra-
det kring resecentrum.”

Instaimmer att detta ar viktigt.

Utredningen foreslar stingsel for jarnvdgen for att
forhindra sparspring.

Erfarenheten av stiangsel dr inte god — folk tar den
kortaste vigen och trampar ner/hoppar 6ver stang-
sel.

Ett stingsel/bullerplank, ett hinder som dr svarfor-
cerat i kombination med att GC-vigar dras sa det
kénns naturligt att anvéinda dem forhindrar spér-
spring.

4.3 Atgardsforslag oavsett alternativ — GC

Utredningen foreslar ett antal forbdittringar.
Foljande atgérd dr inte lampligt att genomfora:

* Flyttning av GC-végen till badet till den pla-
nerade bilvidgen Oster om jarnvégen till Insjo-
hamn. Detta skulle avsevirt forlinga vigen och
dven gora den mindre séker. Stor risk att det
istéllet blir en genvag ner till badet 6ver &ker
och jarnvig.

Foljande atgirder som inte finns med i utredningen
ar speciellt viktiga att genomfora:

Det saknas atgérder langs det viktigaste GC-stra-
ket i hela Insjon, ndmligen langs Insjovigen mel-
lan Faluvédgen och Stationsvégen. For att forbéttra
sdkerheten dér bor kombinationer av foljande
genomforas dar:

* Forsamra mojligheten att hilla hog hastighet
med hjélp av farthinder.

* Begrinsa hastigheten fran dagens 50 km/h till
30 km/h.

» Separata GC-végar dar detta &r mgjligt.

* Bind samman de korta bitar som finns.

e Inf6ra den s.k. Bondsmodellen, innebidrande
att GC-vigar markeras sd att endast ett korfilt i
vagens mitt kan anvéndas av bilar nér det finns
oskyddade trafikanter pa vigen.

» Uppsittning av vigvisare pa nagra stillen, t.ex.
vid Insjovagens norra dnde, for att styra bil-
trafiken pa rétt” vag till Rv70/Hjultorget och
vid trafikplatsen for att markera att det ar dér
man ska ta av for att komma till olika delar av
Insjons sambhille.

Liknande I6sningar bor d&ven genomforas pa Vin-
tergatan, som idag anvinds som genomfart fran
ostra Al, Leksand till Rv70/Distribution Center.
Denna trafik kommer att 6ka om jarnvédgskorsning-
en vi Insjovigen stings.

Detta skulle vara i linje med projektmalen.

4.4 Prioritet av forslagen till GC-strak

Prioritering av forslagen till GC-strak med beak-
tande av trafikvolym av oskyddade trafikanter.

4.4 1 Prioritet 1

Ovanndmnda atgirder pa Insjéviagen (som saknas
1 utredningen). Viktigt med atgarder pa kort sikt
dven innan plankorsningsfragan blir 16st.

Korsningen Faluvidgen — Insjovigen

Stengédrdsvigen — Furuvégen, dr idag grusad och
utan belysning

Ol-Daniels viag — Skogsvédgen

GC-vig som slutar vid Nornanvigen/Stationsva-
gen fortsitter till station

Faluvégens befintliga GC-vég (trottoar) fortsitt-
ning ner mot Timmervéagen och fortséttning langs
Timmervigen till Hjultorget och forbéttring av
anslutningen mellan Timmervigen och Alvigen.

4.4.2 Prioritet 2

Ovriga
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5 Resecentrum

5.1 Alternativ 0 Gallande detaljplan Hjultorget, modifierad

5.1.1 Fordelar

» Biltrafiken kan fortfarande trafikera Insjova-
gen.

*  GC-trafik franskild jarnvagen.

5.1.2 Nackdelar

+  Alvigen 6ppnas, Insjévigen dras om dit. Vid
forarbetet med detaljplan for Hjultorget hade
boende vid vdgen synpunkter pa att dra om
Insjovigen som i alternativ 0. Synpunkterna
beaktades och Insjovégens tidnkta strackning
blev den som detaljplanen Hjultorget visar.

* GC-vidgen under jvg mot Stationsvidgen som
avslutas/borjar och 6vergéng vid nya korsning-
en Insjoviagen/Stationsvigen dr inte bra. Detta
hade Insjons Intresseférening synpunkt pa vid
remissen av detaljplan 6ver Hjultorget.

» Passage under jarnvig, frihojd endast 3 m

* Snordjningen forsvaras, Snoréjningsfordon
med max 3 m fri hojd krévs.

*  GC-tunneln kommer langt fran stationen ingen
bra koppling mellan Hjultorget-resecentrum

» Stort ingrepp 1 omrddet —passage under jvg

* Faparkeringar vid resecentrum, svart med
utrymmet

* Lutningar for tunnel
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5.1.3 Ovrigt

Om inte lastgatan kan anvindas for trafik, kan tra-
fiken ledas runt Hjultorget. Bussen kan g pa den
oppnade Alvigen utan att den breddas.

Befintliga plattformen pé vistra sidan ska vara kvar

enligt Trafikverket, 4r ¢j med pa alternativskissen.

5.2 Alternativ 1 GC-tunnel vid resecentrum

5.2.1 Fordelar
»  GC-trafik franskild jarnvégen.

* Mindre ingrepp i omradet dn alternativ 0

» Parkering kan ordnas pa bada sidor om jarnvé-
gen

»  GC-straket bibehalls béttre
*  GC-tunneln kan utnyttjas dven for resenirer

» Koppla tag-buss-Hjultorget via Bryggarvigen

5.2.2 Nackdelar

En st6rre barridreffekt for bilarna

5.2.3 Ovrigt

Rampen som borjar vid Bryggarvigen flyttas nigot
vésterut.

GC-vigen, som enligt utredningen endast gar mot
Stationsvégen, dras dven till Insjovégen Oster om
jarnvégen.

Befintliga plattformen pé vistra sidan ska vara kvar
enligt Trafikverket, &r ej med p4 alternativskissen.

5.3 Alternativ 2 GC-passage vid resecentrum

5.3.1 Fordelar

* Enkel passage mellan plattformarna och det &r
iplan

Parkering kan ordnas pa bada sidor om jarnvéa-
gen

» Ingetingrepp i omradet

5.3.2 Nackdelar
*  GC-vdgiplan med jvg.

* En storre barridreffekt for bilarna

6 Restidsberakningar

For en konsekvensanalys behovs restidsberdkning-
ar, vilket saknas i utredningen.

For att kunna bedoma hur mycket denna barriéref-
fekt betyder, har vi gjort nagra enkla restidsberak-
ningar. De baseras pé var i samhaéllet ménniskorna
bor, och vi har utgatt fran att alla har samma behov
av att anvinda bil for att komma till/fran RV70
soderut/Distribution Center och for att komma till/
fran Hjultorget. Dessa tva resmél dr uppenbart de
huvudsakliga med bil.

Vikommer da fram till foljande resultat:
Till/fran Rv70/Distribution Center

Att aka fran/till 6stra sidan av jarnvagen sdderut
till/fran Rv70 kommer att ta i medeltal ca 35 sekun-
der langre tid 4n idag om alternativ O (ny vigport)
viljs 1 stédllet for nuvarande plankorsning. Strackan
blir i medeltal ca 300 meter ldngre. Dérvid har
beaktats att varken Alvigen eller Lastgatan kan
anvéndas for att komma ut pa RV70, utan man
behover dka slingan vdster om Hjultorget.

Om alternativ 1 eller 2 viljs (ingen ny vigport for

bilar) kommer restiden till/fran Rv70 att 6ka med 1
medeltal bara ca 10 sekunder. Strickan blir ca 450
meter langre. De som bor omkring Clasparken far
storst restidsforlangning, ca 40 sekunder.

Till/fran Hjultorget

tt dka fran/till ostra sidan av jarnvégen till/fran
Hjultorget kommer att ta i medeltal ca 5 sekunder
kortare tid &n idag om alternativ 0 (ny végport)
viljs 1 stdllet for nuvarande plankorsning. Strickan
blir i medeltal ca 50 meter ldngre.

Om alternativ 1 eller 2 véljs (ingen ny vagport for
bilar) kommer restiden att 6ka med i medeltal ca
20 sekunder. Stréckan blir 1 medeltal ca 400 meter
langre. De som bor omkring Clasparken och pa
Vattberget och Nedre Heden far storst restidsfor-
langning, ca 50 sekunder.

Att restiden inte okar sérskilt mycket i forhallande
till den 6kade striackan beror bl.a. pa att bommarna
vid Insjovigen idag dr féllda ca 10 % av tiden.
Detta kommer att 6ka med den planerade 6kningen
av tigtrafiken.

En negativ effekt av alternativ 1 och 2 &r ocksa att
restiden frdn Hjultorget till Insjons Hotell blir ca 60
sekunder ldngre.



/ Pendling

Som underlag till behovet av resecentrumétgirder
anges har uppgifter om in- och utpendling 1 Insjon.
Kalla: Tfk-rapport 2008-11-30.

Pendling till/fran Insjon

Till Insjon Frén Insjon

Gagnef 25 20
Djurés 30 0
Djurmo 15 0
Borldnge 75 85
Falun 30 50
Mora 0 10
Réttvik 30 10
Téllberg 10 0
Leksand 255 170
SUMMA 470 345

Flertalet dker idag bil.

Endast pendingrelationer med fler &n 10 personer
dr med.

8 Slutsats

Frén restidssynpunkt for bilisterna som ska till/
fran Rv70 blir det bista alternativet att inte bygga
en ny vigport utan att befintliga vdgportar an-
vénds.

Frén restidssynpunkt for bilisterna som ska till/
fran Hjultorget blir det ndgot kortare restider om en
ny végport for bilar byggs. Skillnaden blir 25 sek-
under. Fran restidssynpunkt for bilisterna har det
saledes ingen nimnvird betydelse vilket alternativ
som viljs. Det dr dock ett mindre antal bilister som
drabbas av en restidsforlangning pa ca 60 sekunder
om alternativ 1 eller 2 véljs. Detta far vigas mot att
alternativ 1 har férdelar som inte alternativ 0 har:

o Alviigen behover inte oppnas for trafik
*  GC-tunneln kommer ndrmare stationen
*  Det blir ett mindre ingrepp i omradet

»  Parkering kan ordnas pa bada sidor om jéirn-
vdgen

*  GC-straket bibehalls bdittre
*  GC-tunneln kan utnyttjas dven for resendrer

* Biltrafiken pa den smala Stationsvigen mellan
Insjoviigen och Nornanvdgen minskar. Denna
trafik skulle bli rditt stor med alternativ 0, minst
1000 bilar per dag

Aven pa Insjoviigen minskar trafiken.

* Biltrafiken fiyttas till den i huvudsak redan
trafikseparerade strcickan av Faluviigen mellan
korsningen med Insjovigen/Kyrkvigen och
Timmervdigen.

For GC-trafiken blir véigstrackan ca 100 meter
langre dn idag oberoende av alternativ fér korsning
av jarnvdagen. Den ldngre vagstrackan kan undvi-
kas i alternativ 1 om GC-vég dras mot Insjoviagen
Oster om jarnvégen. Insjovédgen fram till Stations-
végen skulle da bli GC-vég.

Robin Malm, Ordforande Insjons Intresseforen-
ing Hans Hellstrém, Ordforande Ahls hembygds-
forening
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